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Vorbemerkungen 
 

Der Verkehrsentwicklungsplan entstand parallel zur Bearbeitung des Stadtentwicklungskonzep-

tes zwischen 2018 und 2021. Er besteht aus folgenden drei Teilen: 

 Teil 1: Analysen und Zielstellungen (vorgelegt 2019, letzte Aktualisierung April 2021) 

 Teil 2: Stärken – Schwächen – Herausforderungen (Stand Juli 2020, letzte Aktualisierung 

April 2021) 

 Teil 3: Planungskonzepte und Maßnahmen (Vorabzug, Stand Mai 2021) 

 

Bedingt durch die Corona-Pandemie konnte bislang noch keine umfängliche Beteiligung zu den 

Teilen 2 und 3 erfolgen. Auch war es teilweise schwierig, sich unter Pandemiebedingungen eine 

differenzierte Ortskenntnis zu verschaffen. Analysen und Zielstellungen wurden bereits 2019 ge-

meinsam mit den Grundlagen des Stadtentwicklungskonzeptes diskutiert.  

 

Mit der Vorlage des Entwurfs von Teil 3 soll nunmehr intensiv in die Diskussion der Konzepte und 

Maßnahmen eingestiegen werden. Die Ergebnisse der Diskussion fließen anschließend in eine 

Überarbeitung/ Fortschreibung des Konzeptteiles ein, welche wiederum die Grundlage für das 

noch zu erarbeitende Realisierungskonzept in Teil 3 bildet. Im Realisierungskonzept werden die 

Aufgaben in komprimierter Form geordnet, nach Prioritäten geordnet und die nächsten Umset-

zungsschritte definiert. Darüber hinaus werden im Realisierungskonzept auch noch die Schritte 

für das Monitoring und die Evaluierung des VEP beschrieben.  

 

Auf einen weiteren Aspekt ist an dieser Stelle noch hinzuweisen: Auch wenn bei vielen Maßnah-

men zur Verbesserung der regionalen Anbindung Dritte als Aufgaben- oder Baulastträger dem 

Grunde nach verantwortlich sind, sollte sich die Stadt Idstein in der Verantwortung dafür sehen, 

ihr nachhaltiges Interesse an der Umsetzung der Maßnahmen durch vorbereitende Planungen 

zu dokumentieren, welche eine gute Grundlage für die Diskussion der weiteren Umsetzung und 

Finanzierung der Maßnahmen bilden.  
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Abbildung 2.4.2

Differenzbelastung 2035 
Prognose-Netzfall 1 zu 
Prognose-Nullfall

2500 5000
10000

(Beschriftung    500 Kfz/ 24h)>

Belastungszunahme

Belastungsabnahme-2100

2100

- 

  aus Richtung Frankfurt mit Anbindung

  an den Kreisverkehr B 275/ Am Wörtzgarten

zusätzliche Abfahrt A 3/ B 275

- B 275 Ortumgehung Eschenhahn

- B 8 Ortumgehung Bad Camberg

Maßnahmen Prognose-Nullfall

Maßnahmen Netzfall 1

L
im

b
u
rg

e
r S

tr.

Escher Straße

Maxim
ilia

nstr.

Frie
denss

tra
ße

Wiesbadener Str.

In
 d

e
r 

E
is

e
n
b
a
ch

Henri-Dunant-Allee

L
im

b
u
rg

e
r S

tr.

W
eiherwiese

Escher Straße

S
eelbacher S

tr.

Schützenhausstraße

A
u
f 
d
e
r 
A

u

G
ru

n
e
rs

tr
a
ß

e

R
.-K

lin
g
e
r-S

tra
ß

e

B
la

ck-u
n
d
-D

e
cke

r-S
tr.

Angaben in Kfz/ 24 h (DTV )W5

 
 
                             der Stadt Idstein
Kartengrundlage: ALKIS-Daten vom Juli 2018

Bundesstraße

Bundesautobahn

Landesstraße

Straßennetz

Kreisstraßen

Nebenstraßen

Eisenbahnstrecke 
mit Bahnhof

Bahnstrecken

innerörtliche 
Hauptverkehrsstraßen

weitere Nebenstraßen

L 3274

B
A

B
 A

 3

K 7
07

B 275

B
 2

75

L 3023

L
 3026

K 709

L 3026

L
 3

02
6

L 3026

L
 3

02
6

zusätzliche BAB-Abfahrt zur B 275



3100

2
6
0
0

1
0
7
0
0

7600

6000

2
6
00

13400

1
4
3
0
0

7900

4
6
0
0

1
6
0
0

1500

23
00

9100

1
2
0
0

8
3
0
0

4800

3
1

0
0

9400

3
1
0
0

8000

4300

2400

1
8
2
0
0

700

4100

1000

7
9
0

0

7600

1800

4100

140
00

11
90

0

4100

2
7

0
0

1200

3
1

0
0

14
5
00

5500

2
1
0

0

3
2
0
0

1700

11
0

0

10
00

1
8
9

0
0

14100

1200

5100

6000

16
90

0

14500

1
7

8
0

0

1
6
0

0

700

1100

8
1
0
0

8900

11
7
0
0

9300

15500

2100

1900
600

2
9
0
0

13600

8900

2
5
0
0

10
00

0

19300

1800

5000

3700

1200

5700

4
1
0
0

2100

2000

1800

2400

6
0

0

600

1
9
0

0

5
7
0
0

41
00

1
7
0
0

1
2
0
0

2
4
0
0

1300

11
00

1
2
0
0

1
6
0
0

6900

1
2
0
0
0

Bhf 
Idstein

Oberauroff

Bearbeitungsstand: Mai 2021 1020_Abb2.4-2.6_Verkehrsm-Prognose-NF1-NF3.des

Ingenieurbüro für 
Verkehrsanlagen und -systeme

Mobilität - Umwelt - Verkehr

Verkehrsentwicklungsplan 

IDSTEIN 2035

Abbildung 2.5.1
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Abbildung 2.8.2
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Abbildung 2.9.2

Differenzbelastung 2035 
Prognose-Netzfall 6a zu 
Prognose-Nullfall

2500 5000
10000

(Beschriftung    500 Kfz/ 24h)>

Belastungszunahme

Belastungsabnahme-2100

2100

- Tempo 30 auf der Wiesbadener Straße und

  Limburger Straße 

- B 275 Ortumgehung Eschenhahn

- B 8 Ortumgehung Bad Camberg

Maßnahmen Prognose-Nullfall

Maßnahmen Netzfall 6a

L
im

b
u
rg

e
r S

tr.

Escher Straße

Maxim
ilia

nstr.

Frie
denss

tra
ße

Wiesbadener Str.

In
 d

e
r 

E
is

e
n
b
a
ch

Henri-Dunant-Allee

L
im

b
u
rg

e
r S

tr.

W
eiherwiese

Escher Straße

S
eelbacher S

tr.

Schützenhausstraße

A
u
f 
d
e
r 
A

u

G
ru

n
e
rs

tr
a
ß

e

R
.-K

lin
g
e
r-S

tra
ß

e

B
la

ck-u
n
d
-D

e
cke

r-S
tr.

Angaben in Kfz/ 24 h (DTV )W5

 
 
                             der Stadt Idstein
Kartengrundlage: ALKIS-Daten vom Juli 2018

Bundesstraße

Bundesautobahn

Landesstraße

Straßennetz

Kreisstraßen

Nebenstraßen

Eisenbahnstrecke 
mit Bahnhof

Bahnstrecken

innerörtliche 
Hauptverkehrsstraßen

weitere Nebenstraßen

L 3274

B
A

B
 A

 3

K 7
07

B 275

B
 2

75

L 3023

L
 3026

K 709

L 3026

L
 3

02
6

L 3026

L
 3

02
6

















































Ingenieurbüro für Verkehrsanlagen
und -systeme

Verkehrsentwicklungsplan IDSTEIN 2035
Zusammenstellung der potenziellen Maßnahmen

Anlage 2

Strategie/ potenzielle Maßnahme im jeweiligen Handlungsfeld - Arbeitsstand: April 2021 Wirkungs- Wirk.- Wirk.- Kost.- Verhältnis Umsetzungs-

Nr. Titel/ Kurzbeschreibung erwartete Wirkungen und Hinweise bereich 1 2 3 4 5 6 Punkte klasse klasse Wirk./Kost. horizont

Beitrag zu den Zielen

FUß1 Sichere Zuwegung vom Tournesol zum 
Schulstandort Auf der Au

Mit Umsetzung Stadtbuskonzept (ÖV1) sowie Haltestelle am Tournesol (ÖV4) 
Schaffung einer sicheren und verträglichen Zuwegung über die 
Bahnüberführung "Am Rödchen" 

2 2 3 2 0,00 1 0,00 16 3 1 31 effektiv

FUß2 Nahversorgungs-Check
Im Rahmen der weiteren Erarbeitung des STEK ist zu prüfen, ob größere 
Wohngebiete ohne Einzelhandeleinrichtungen "nachversorgt" werden können 
(insbesondere Gänsberg und Taunusviertel)

2 0,00 3 0,00 0,00 0,00 1 8 2 1 21 sinnvoll

FUß3 Check Barrierefreiheit Hauptachsen des 
Fußverkehrs differenzierte Prüfung der Barrierefreiheit auf fünf Achsen des Fußverkehrs 2 1 3 2 2 0,00 0,00 16 3 2 32 sinnvoll

FUß4 Anlegen weiterer Querungsstellen im 
Hauptstraßennetz identisch mit den Maßnahmen RAD6 bis RAD8, ggf. ergänzen 2 1 3 0,00 0,00 1 1 12 2 3 23 sensibel

FUß5 Prüfung einer Fußgänger-LSA zur Querung 
Wiesbadener Straße in Höhe Rodergasse

Erhöhung der Sicherheit für den Fußverkehr, Gewährleistung der 
Einsatzkriterien für FGÜ, Verbesserung Verkehrsflusse für Bus und Kfz 2 2 0,00 2 1 1 0,00 12 2 3 23 sensibel

Handlungsfeld Verkehrssystem- und Mobilitätsmanagement, Innovation

VMI1 Einsatz stationärer Dialogdisplays auf 
Wiesbadener und Limburger Straße im Zusammmenhang mit Einführung Tempo 30 auf diesen Straßen 1 0,00 2 0,00 2 3 0,00 7 2 2 22 sinnvoll

VMI2 Mobilitätsstation Bahnhof Entwicklung einer Mobilitätsstation am Bahnhof (Schnittstelle SPNV/ ÖPNV, Car-
Sharing, Ladestation, Radabstellanlagen, Radverleih DB AG, …) 2 3 3 3 0,00 1 3 26 5 2 52 effektiv

VMI3 Mobilitätsstation Schulgasse Umgestaltung des Busbahnhofes Schulgasse zu einem multimodalen 
Verknüpfungspunkt (in Verbindung mit Maßnahme S2) 2 3 3 3 0,00 1 3 26 5 3 53 effektiv

VMI4 Entwicklung weiterer kleiner Mobilitätspunkte 
an Orten hoher Nachfrage

Kombination von Car-Sharing-Station mit Ladestation und 
Fahrradabstellanlagen, z.B. in den drei großen Wohngebieten Gänsberg, 
Taunusviertel Nassauviertel und an der Hochschule 

1 2 3 2 0,00 1 3 11 2 2 22 sinnvoll

VMI5 Machbarkeitsstudie "Mitfahrerbänke" ergebnisoffene Machbarkeitsuntersuchung zu Mitfahrerbänken in den Idsteiner 
Ortsteilen, ggf. Integration in VMI4 2 1 1 0,00 0,00 1 1 8 2 1 21 sinnvoll

VMI6 Beratung Mobilitätsmanagement der Idsteiner 
Schulen

für Schüler und Lehrer, an der Pestalozzischule spätestens mit Einbeziehung 
Parkplatz in Bewirtschaftung 2 0,00 2 2 0,00 2 3 18 3 1 31 effektiv

VMI7 Initiative Mobilitätsmanagement in Betrieben Gemeinschaftsinitiative mit der IHL entwickeln, Einbeziehung Stadtverwaltung 
und größere Unternehmen aus Idstein 3 0,00 2 2 0,00 2 3 27 5 1 51 effektiv

VMI8 Ergänzung Ladesäulen E-Mobilität Identifizierung der geeigneten Standorte im VEP, Maßnahmen VMI2 bis VMI4 
beachten 2 2 0,00 0,00 0,00 0,00 3 10 2 1 21 sinnvoll

VMI 9 Einrichtung Stelle Mobilitätsbeauftragter Querbezüge zu Maßnahme RAD22 beachten 3 0,00 3 1 0,00 3 3 30 5 3 53 effektiv

RM1 Entwicklung LOGO für die Bündelung der 
Aktivitäten in diesem Handlungsfeld 3 0,00 1 0,00 0,00 3 0,00 12 2 1 21 sinnvoll

RM2 Entwicklung einsatzfähiger Schilder im 
Straßen- und Wegenetz

es werden Schilder benötigt, die jeweilig relevante Konflktsituationen aufgreifen 
(z.B. Konflikt Kfz/ Rad im Straßennetz oder Rad/ Fußgänger in der 
Fußgängerzone/ verkehrberuhigten Breichen) 

3 0,00 2 0,00 0,00 3 1 18 3 2 32 sinnvoll

RM3 Entwicklung eines Konzeptes für Kampagnen 
zu diesem Thema 3 0,00 2 1 0,00 2 1 18 3 1 31 effektiv

Handlungsfeld Förderung Rücksicht/ Miteinander
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