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1. Einleitung

Ein einleitendes Kapitel fir den Nahverkehrsplan wird im Anschluss an die Beteiligung der Trager
offentlicherBelange durch die Auftraggeber verfasst
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2. Rahmenvorgaben

2.1. Rechtlicher Rahmen

2.1.1.Verordnung (EG) 1370/2007

Die Verordnung (EG) 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates gilt seit dem Jahr
2009 und enthalt Vorgaben zur Finanzierung und Vergabe von Dienstleistungsauftragen fur den
OPNV. Die Verordnung bezieht sich auf samtlichen Personenverkehr aeh&cinid Strale. In der
Aufgabentragerschaft der Landeshauptstadt Wiesbaded des RheingauraunusKreisesist

hiervon der Busverkehr betroffen. Fur die Vergabe 8ekienenpersonennahverkehSPNYist

als Aufgabentrager der RheiMainVerkehrsverbund (RV) zustandigGeman

Art.3Abs.1VO(EGL 370/ 2007 erfol gt die Gewdhrung F+ausschl

gl eichsleistungen gleich welcher Art foOar die

Die Europaische Union hat mit dieser Verordnung einen européischen Binnenmarkt zur Erbringung
von offentlichen Personenverkehrsdienstleistungen erschaffen, sodass in Erganzung zu allgemei-
nen Vorgaben offentlicher Auftrdge auch Verkehrsdienstleistungen festen Kriterien vergeben
werden. Neben den Kriterien, wie diese Leistung vergeben werden soll, regelt die Verordming

ter welchen Bedingungen Ausgleichszahlungen gewéhrt werden konnen, ohne den Wettbewerb zu
gefahrden.

Vergaben von 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen sind tiber Vorabbekanntmachungen im Amts
blatt der Europdaischen Union zu verdffentlichen. Diese sollen Anforderungen an Fahrplan, Befor-
derungsentgeltsowiean Standards enthalten.

2.1.2.Personenbeférderungsgesetz

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) ist die zentrale gesetzliche Grundlage, um den kommu-
nalen und nachbarschaftlichen 6ffentlichen Personennahverkehr in Deutschland zu planen,
ganisieren und zu betreiben. Das Gesetz regelt Verkehrsleistungen bis zu einer Strecke kwon 50
und einer Fahrzeit von bis zu einer Stunde. Wesentliche Inhalte sind die Genehmigungspflicht von
Linienverkehren und deren Ausgestaltung sowie die Integratier Verordnung (EG) 1370/2007.
Dabei enthélt das Gesetz auch Vorgabendan Nahverkehrsplan.

Er f(
i m Rahmen eines oO6ffentlichen Dienstleistungsauftr

Der Aufgabentrager haftdZhidezuGrumes gazesmededh ekKlidien

der Nachhaltigkeit entsprechended?] Bedi enung der Bevol kerung
fentlichen Per s8Abss86.0RBrf@)esichkreubtelldn und &nforderungen an
Umfang und Qualitat des OPNV sowie dessen Umweltqualitat zu formulieren. Verkehrsmitteliiber-
greifende Verkkrsangebote sind zu integrieren. Mit der Novellierung des PBefG im Jat8 20

stellt der Gesetzgeber die Belange der in ihrer Madiildder sensorisch eingeschréankten

mi t

\
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Menschen in den Vordergrund. Dazu sollte #Ffour die
bis zum 1. Januar 2022 ei &Ads.3SBPBeks) dreicthitivgrden.Bar r i er €
Ziel des Nahverkehrsplans ist es, Aussagen Uber erforderi¢éaBnahmen zu treffen und dies

zeitlich zu terminieren. Falls dieses Ziel nicht erreicht werden kann, sind im Nahverkehrsplan die
Einschrankungen préazise zu benennen und dies zu begriinden§®&jAbs.3 PBefG).

Im Rahmen der Verordnung (EG) 1370/2007 sind eigenwirtschaftliche Verkehrsleistungen, die

durch Ticketerldse, Ausgleichszahlungen und sonstige Unternehmensertragen finanziert werden,

von gemeinwirtschaftlichen Verkehrsleistungen zu unterscheiden. Diesdamerusétzlich zu den

genannten Ertragen bezuschusst. Grundsatzlich ist der eigenwirtschaftliche Verkehr zu bevorzu-

gen, wenn dieser die Anforderungen an eine angemessene Bedienung erfillt. In

§8Abs4S.1PBef G wird dazu di e kebrslastusgenent Gifanticgengest el | t
Personennahverkehr [dZ eigenwirtschaftlich zu ert
Erfullung der im Nahverkehrsplan vorgegebenen Qualitaten sind nach Verordnung (EG)

1370/2007 zu behandeln. Bei einer entsprechemAusschreibung oder Vergabe kann auf die In-

halte des Nahverkehrsplans hingewiesen werden (vgl8§8s.4; 8aAbs.1PBefG).

91 EigenwirtschaftichnDer Betri eb tr agt sich von den FEinne
Dazu zahlen Fahrgeldeinnahmen, aber auch Ausgleichsleistungen aus der Schilerbefor-
derung (845aPBefG), der kostenlosen Beforderung von Menschen mit Behinderung
(88 145f. SGHRX) oder Ausgleichszahlungen von Tarifharmonisierungsverlusten in Tarif-
verbiinden

1 Gemeinwirtschaftlich Teile oder gesamte Verkehrsleistungelie sich nicht eigenwirt-
schaftlich tragen. Die Ausschreibung muss nach den Vorgaben der VerordB@)g
1370/2007 erfolgen unter bestimmten Voraussetzungen dann auch europaweit

Es besteht fir Kommunen und Kreise im Falle von gemeinwirtschaftlich finanzierten Leistungen
neben einer Leistungsvergabe im Wettbewerbsverfahren (Ausschreibung) die Méglichkeit, Ver-
kehrsleistungen an einen internen Betreiber zu vergeben (Direktvergali). [BErektvergabe ist

nur moglich,

I wenn das Leistungsvolumen einen geschatzten Jahresdurchschnittswert von 1 Mio. EUR
unterschreitet oder 300.000 km nicht Uberschreitet. Diese Werte verdoppeln sich, wenn
die Direktvergabe an ein Unternehmen erfolgt, das tiber maximal 23 Fahrzeuge verfiigt,

1 wenn der Aufgabentrager gegenuber dem Verkehrsunternehmen direkt weiswnys
kontrollberechtigt ist,

1 wenn sich das Verkehrsunternehmen an keinen Ausschreibungen beteiligt, au3er denen
des eigenen Bedienungsgebiets.

Bedeutung des PBefG fir die Landeshauptstadt Wiesbaden und den Rheingeaunus Kreis

In der Landeshauptstadt Wiesbaden wird der Verkehr mit Bussen im Stadtgebiet von der ESWE
Verkehrsgesellschaft mbH (ESWE Verkehr) erbracht. An der ESWE Verkehr ist die WVV Wiesbaden
Holding GmbH zu 94,8% beteiligt, an dieser ist wiederum die Landeshaujpidt Wiesbaden zu

100% beteiligt. Die Ubrigen 5,13 Prozent werden unmittelbar von dandeshauptstadt Wiesba-
dengehalten.Um diese Verkehrsleistungen auch zukinftig rechtssicher betreiben zu kénnen,
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wurde die Direktvergabe der Verkehrsleistung durch die Landeshauptstadt Wiesbaden im Oktober
2015 in einer Vorabbekanntmachung bekannt gegeben. Diese Direktvergabe setzt die Bedingun-
gen fur den Busverkehr in der Landeshauptstadt ab dem 1.10.2017 fir 1€ fésh

Der Verkehr mit Bussen im RheingdiaunusKreis wird von der Rheingaliaunus Verkehrsge-
sellschaft mbH (RTV) organisiert. Diese ist eine-pd@zentige Tochtergesellschaft des Rheingau
TaunusKreises. Die Vergabe in 7 Losen ist Uber eine Laufzeit von &dahit Betriebsaufnahme

am 11.12.2022 erfolgtuschléage in der eurcaweiten Ausschreibungrhielten die ALV Oberhessen
und die ESE Verkehrsgesellschit jeweils 2 Lose sowie die DB Regio Bus Mitte GmbH fir insge-
samt 3 Lose.

Der OPNV muss, um ein attraktives und nachfrageorientiertes Angebot bieten zu kénnen, den all-
gemeinen gesellschaftlichen Trends folgen. Im gesellschaftlichen Diskurs wird dabei im Bereich
der Digitalisierung ein Werkzeug gesehen, um Ressourcen effiziemeusetzen. Mit der Novel-
lierung des PBefG im Jahr 2021 wurden daher, neben vielen weiteren Anpassungen, mit dem Lini-
enbedarfsverkehr (84 PBefG) und dem gebindelten BedarfsverkehbQ8PBefG) zwei neue Ver-
kehrsformen eingefiihrt. Die Novelle hat erm@gli, dass ua. 6ffentliche Angebote im Gbe-

mand Ridepooling als Linienverkehr eingestuft werden und beim Einsatz von Mietwagen das Poo-
ling-Verbot aufgehoben wurde.

2.1.3.Behindertengleichstellungsgesetz

Das Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (BG@)s Ziek di e Benach -
teiligung von Menschen mit Behinderungen zu beseitigen und zu verhindern sowie ihre gleichbe-
rechtigte Teilhabe am Leben in der Gesellschaft zu gewahrleisten und ihnen eine selbstbestimmte
Lebensf UOhrung (8LAbselS8.MBGEG). i chen. |

Im Gesetz werden die Begrifflichkeitdilenschen mit Behinderungémnd Barrierefreiheit defi-
niert. Menschen mit Behinderungen sind nach Bf#@&nschen, die langfristige korperliche, seeli-
sche, geistige oder Sinnesbeeintrachtigungen haben, welche sie in Wechselwirkung mit einstel-
lungs- und umweltbedingten Barrieren an der gleichberechtigten Teilhabe an der Gesellschaft
hindern konneh (8 3 S.1BGG)

Der Begriff der Barrierefreiheit ist im Nahverkaehsbesondereauf bauliche Anlagen (8. Halte-
stellen),Verkehrsmittel sowie auflen Bereich visuelle und akustische Informatiomd Kommuni-

kation anzuwenden. Diese sind so zu gestalten, dass sie von Menschen mit Behinderungen in der

all gemein UuUblichen Weise, Ffohne besondere Erschwe
findbar, zugangl(B4£BGG)BahiddernngshedibgherHilfsnittel sind dabei zu-

lassig (vgl. § 4 BGG)

2.1.4.Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) dient der Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse in den Gemeinden, indem der Bund den Landern mehr Verantwortung und finanzielle
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Unterstltzung gestattet. Der Fokus der Forderung liegt vorrangig auf schienengebunden Vorha-
ben. Nach GVFG kodnneraufolgende Vorhaben:

9 Bau oder Ausbau von Verkehrswegaer StralRenbahnen, Hoetund Untergrundbahnen
Bahnen besonderer Bauasbwie Seilbahnsysteme (mit Beachtung der Voraussetzungen
nach dem Beihilferecht der Europaischen Union)

1 Investitionen in Schienenstrecken zur Kapazitatserhéhung der Verkehrsinfrastruktur

mit bis zu 75% der jeweils zuwendungsféhigen Kosteefordert werden. (vgl.2 Abs.1i.V.m.

§ 4 Abs.1Nr.1GVFG) Die Bahnen sollen dabei so gefiihrt werden, dass sie durch geeignete Bau-
formen oder durch ein Fahrleitsystem bevorrechtigt werden, also nach Mdglichkeit tberwiegend
auf ihnrem eigenen Bahnkger gefuhrt werden.

AufRerdem sollen bis zum Jahr 2030 der Bau und Ausbau von Bahnhéfen und Haltestellen sowie
die Umsteigeanlagen des schienengebundenen OPNV in der kommunalen Baulast mit bis zu 60 %
der zuwendungsfahigen Kosten gefoérdert werden. Ein Forderkriterium fur Ugesalagen ist

z.B. der Ausbau von Ladeinfrastrukturen fir Kraftfahrzeuge mit alternativen Antrieben.

Der Forderung durch das GVFG isa.worausgesetzt, dass das jewelilige Vorhaben in einem Nah-
verkehrsplan oder einem gleichwertigen Plan vorgesehen ist.

2.1.5.Bundesimmissionsschutzgesetz

Das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) regelt duB8hBBmSchG die Beschaffenheit und
den Betrieb von Fahrzeugen sowie Bau und Anderung von Stralen und Schienenwegen zum
Schutz der Umwelt vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch LuftvereinigungeauSshe, Er-
schitterungen und ahnlichen Vorgangen. 1188 Abs.1BImSchG sind Grenzwerte fiir Emissionen
von Kfz und Schienenanlagen festgesetzt, die nicht tiberschritten werden durfen. Aul3erdem sollen
vermeidbare Emissionen verhindert und unvermeidbare Eioigen auf ein Mindestmal? begrenzt
werden. Im Nahverkehrsplan ist zu definieren, welches Verkehrsmittel in Abhangigkeit der ortli-
chen Gegebenheiten das emissionsarmste Angebot dargtejlt§ 41 Abs. 1i. V. m. § 50 BIm-

SchG)

2.1.6.Gesetz Uber die Beschaffung sauberer Stralenfahrzeuge

Auf der Ebene der Europaischen Union (EU) wird das Ziel einer emissionsarmen Mobilitat verfolgt.
Dazu h&endas Europaische Parlament und der Rat der Européischen Union am 20. Juni 2019 die
Richtlinie2019/116liber die Férderung umweltvertraglicher und energieeffizienter Stral3enfahr-
zeuge beschlossen (CVOlean Vehicles Directde Mit dieser Richtlinie werden zwingend einzu-
haltende Grenzwerte fur die Beschaffung von emissionsarmen Fahrzeugen durch offentliche Be-
hérden und Unternehmen beschlossen. Die Richtlinie wurde in deutsches Recht Ubertragen,

! Richtlinie (EU) 2019/1161 des EuropéiscRamlaments und des Rates vom 20. Juni 2019 zur Anderung der Richtlinie
2009/33/EG uber die Forderung sauberer und energieeffizienter StraRenfahrzeuge
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sodass sich entsprechende Regelungen im Gesetz Uiber die Beschaffung sauberer StralRenfahr-
zeuge (SaubFahrzeugBeschG) befinden. Das Gesetz c
Fahrzeugl sowie des Ffemissionsfreien Fahrzeugl

Saubere Fahrzeuge nach diesem Gesetz sind Fahrzeuge, die mit alternativen Kraftstoffen betrie-
benwerdenVor ausset zung ist, dass die *FKraftstoffe di.
Beschaffenheit und die Auszeichnung der Qualitaten von Kraftl Brennstoffen in der jeweils

geltenden Fassung erflllen oder der DIN EN 15940, Ausgabe Oktober 2019 eimtepre¢ (8§ 2 Nr . !
SaubFahrzeugBesch@n Zeitraum vom 2. August 2021 bis zum 31. Dezember 2025 miissen

45 %, und im Zeitraum vom 1. Januar 2026 bis zufin Bezember 2030 6% der neu beschafften

Fahrzeuge saubere Fahrzeuge sein. Emissionsfreie Fahrzeuge sind Fahrzeuge ohne Verbren-

nungsmotor oder Fahrzeuge mit einem Verbrennungsmotor, die weniger @S@/kWh aussto-

Ren. Mindestens die Halfte der sauberen Fahrzeuge missen emissionsfrei seifiglgllel).

Diese Quote ist laut Gesetz neben dem Kauf von StralRenfahrzeugen im entsprechenden Bezugs-

jahr auch auf Leasingvertrage, Mietvertrage oder Mietkaufvertrage von StraRenfahrzeugen anzu-

wenden.

Tabellel: Beschaffungsquoten des SaubFahrzeugBeschG

Beschaffungsquote Beschaffungsquote
1. Referenzzeitraum, 2. Referenzzeitraum,
Fahrzeugklasse 02.08.2021 bis 31.12.2025 01.01.2026 bis 31.12.2030

Sauberes Fahrzeug

Emissionsfreies Fahrzeug

Quelle:Planersocietahach SaubFahrzeugBeschG

2.1.7.0PNVGesetz Hessen

Das Gesetz zum offentlichen Personennahverkehr in Hessen (OREM®nkretisiert die iiberge-
ordneten Regelungen fiir die Planung, Organisation und Finanzierung des OPNV. Fir den stralen-
gebundenen OPNV betrifft dies den Verbundbusverkehr, den regionale®Besv sowie lokale
Angebote von StralRenbahn, Oberleitungsbus, Kraftfahrzeugen im Linienverkehr sowie alternative,
vom Linienverkehr unabhangige Bedienungsformen (Birgerbus, Anrufsammeltaxi, Anruflinientaxi,
Ruftaxi, Anrufbus und Fahrgemeinschaften).

Die Starkung des OPNV zur Bewaltigung des Gesamtverkehrsaufkommen ist ein wichtiges Ziel des
OPNVGI E . Dieser soll daher F*Fvorausschauend, nut zer c
zientl gestaB3@NVEGERr den (vgl

Die allgemeine Anforderung ist im tibergeordneten Sinne die ausreichende Verkehrsbedienung zur
Verstetigung der Daseinsvorsorge. Dabei ist die aktuelle und perspektivische Mobilitdtsnachfrage
zur berlicksichtigen. Das Land Hessen fordert weitergehend ale Hie die Entwicklung des

OPNV

1 eine regelméafige Bedienung,
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moglichst kurze Reisezeiten sowie Sicherheit fiir Anschliisse und Ubergénge,
Punktlichkeit, Sicherheit und Sauberkeit,

aktuelle Fahrgastinformationen,

=A =4 =4 =

ein leicht zugangliches und transparentes Fahrpraisd Vertriebssystem und
9 ausreichende Kapazitaten.

AuRerdem verweist das OPNYAG auf die Verkniipfung der unterschiedlichen OPNigebote
und die gebotendntermodalitat mit anderen Verkehrssystemen. Ebenfalls zu beachten sind die
Umweltvertraglichkeit und die soziale Bedeutung.

Die von den VerkehrsverbundéAufgabentragerorganisationer@ntwickelten Verbundtarife sind
von den Verkehrsunternehmen anzuwenden.

In Hessen sind gemal der Zielsetzung dé&eRGzur Barrierefreiheit Fahrzeuge, bauliche Anlagen

und Fahrgastinformationen so zu gestalten, dass +4
schen mit Mobilitatseinschrankungen berticksichtigen und den Anforderungen an die Barrierefrei-

heit so weit wie mogl ¢ h e nt s pt Abs.6 GRNYGIE). (“ 8§

Zustéandig fur die Planung, Organisation und Finanzierung des offentlichen Personennahverkehrs
im Sinne der ausreichenden Bedienung sind die Aufgabentrager und damit die Landkreise, kreis-
freien Stadte und SonderstatuStadte. Dies beinhaltet vor allem diet#icklung und Planung des
Angebots, die Bestellung der Verkehre und.die Ubernahme der Aufgaben zur Erfiillung der oben
beschriebenen allgemeinen Anforderungen. Die Aufgabentrager entsprechen den zusténdigen Be-
horden.

Regelungen zu den aufzustellenden Nahverkehrsplanen werden unterschieden zwischen verbund-
weiten Nahverkehrsplanen (fir den Schienenpersonennahverkehr, den Verbundbusverkehr und
den regionalen Busverkehr) und lokalen Nahverkehrsplanen (fir den tbrigenransahver-

kehr). Hier sind gleichermalfen die Aufgabentrager fiir Aufstellung und Verabschiedung zustandig.
Die Nahverkehrsplane sollen mindestens enthalten:

9 eine Bestandsaufnahme, Analyse und Prognose des Gesamtverkehrs einschlie3lich der
Verkehrsinfrastruktur,

1 eine Bewertung der Feststellungen aus der Bestandsaufnahme, Analyse und Prognose,

9 das Streckenund Liniennetz sowie Vorgaben zur Verkehrsabwicklung, insbesondere zu
Bedienungs und Verbindungsstandards sowie zur Beférderungsd Erschlieldungs-
qualitat,

9 Aussagen Uber Schnittstellen zum regionalen Verkehr und zu den anderen Verkehrstra-
gern,

91 Aussagen zur barrierefreien Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrsangebots
nach 88 Abs.3 S.3 des Personenbeférderungsgesetzes,

1 ein Verkehrsentwicklungsprogramm, aus dem die angestrebten Ma3nahmen zur Ange-
botsentwicklung und verbesserung ersichtlich sind,
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1 Anforderungen an Fahrzeuge und die sonstige Verkehrsinfrastruktur,

1 einFinanzierungskonzept, das auch eine Kostenschatzung geplanter Projekte und Vor-
haben enthalt, sowie ein Investitionsprogramm mit Prioritdtensetzung und ein Organisa-
tionskonzept (814Abs.4 OPNVGIE.

Die Nahverkehrsplane mussen die ZjgBrundsétze und sonstigen Erfordernisser Raumord-

nung beachten bzwberlcksichtigen und den Anforderungen an die Ziele und den allgemeinen
Anforderungen des Gesetzes, des Stadtebaus, des Umweltschutzes sowie den Grundséatzen der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit entsprechen (vgL4&\bs.3 OPNVGIE).

Die lokalen Nahverkehrsplane sind nach dem Gegenstromprinzip aus verbundweiten Nahwverkehrs
planen zu entwickeln (vgl. §4Abs.6 OPNVGIE).Bei der Aufstellung ist das fiir den 6ffentlichen
Personennahverkehr zustandige Ministerium anzuhoren sowie nag@#\Bs.3 S.6 und

8§ 14Abs.1und 2 PBefG als Beiligte die vorhandenen Unternehmeen einzubeziehen und falls
vorhanden Behindertenbeauftragte, Behindertenbeirate, Verbénde der in ihrer Mobilitat oder sen-
sorisch eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgastverbdnde anzuhoren (vgl.

§ 14Abs.4 Nr.7 OPNVGIE).

Die Nahverkehrsplane sollen in geeigneter Weise 6ffentlich bekannt gemacht werden. Spatestens
alle funf Jahre ist Uber eine Neuaufstellungrde¢VP zu entscheiden.

2.1.8.Hessisches Mobilitatsférdergesetz

Das hessische Mobilitatsfordergesetz (MobHg ist seit 2018 gtiltig und hat zum Zidie Ver-
kehrsverhaltnisse und die nachhaltige Mobilitatsentwicklung zu verbessern, indem es gezielt Pro-
jekte fordert, fur die Fordermittel in Hohe von 100 Millionen Euro jahrlich zur Verfligung stehen.
Nach 82 MobFOGHE sind Gemeinden, Landkreise, kommerAalsammenschliisse, Verkehrsver-
blinde, Verkehrsunternehmen und die sonstigen Vorhabentrager des 6ffentlichen Personenver-
kehrs und des kommunalen StraBenbaus antragsbetigth

Forderfahige Vorhaben sind a.:

9 der Bau und Ausbau von Verkehrswegen der StraBenbahnen,-HozhUntergrundbah-
nen, Bahnen besonderer Bauart, einschlieBlich Seilbahnen, und nicht bundeseigenen Ei-
senbahnen(83 S. 1 Nr. 1a MobF6G HE),

1 die Reaktivierung von Schienenstreck@3 S. 1 Nr. 1b MobF6G HE)

9 der Bau und Ausbau von Haltestellen, Verkehrsstationen, Mobilitdtsstationen, Umsteige
anlagen und Bahnhotfe(83 S. 1 Nr. 1¢ MobFO6G HE)

9 die Einrichtung von Beschleunigungsnd Informationssysteme(g83 S. 1 Nr. 1d MobF6G
HE)

9 die Beschaffung von Personenkraftwagen und Kraftomnibussen, die ihre Antriebsenergie
Uberwiegend aus einer Batterie oder einer Brennstoffzelle bezig(nS. 1 Nr. 1le
MobF6G HE)

7 die Nachriistung von Betriebshofen und zentralen Werkstétten mit notwendiger
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Ausstattung fur die Einfuhrung von elektrisch betriebenen Bus&hS. 1 Nr. 1g MobF6G
HE)

9 der Bau oder Ausbau voBarsharing und Fahrradverleihstatione(§83 S. 1 Nr. 2g
MobF6G HEsowieUmsteigeparkplatzen und Quartiersgaragé88 S. 1 Nr. 2h MobF6G
HE)

Zu beachten isauchdie Richtlinie des Landes Hessen zur Forderung von MalRnahmen nach dem
Mobilitatsfordergesetz. Hier bestehen Durchfiihrungserlasse fur Infrastrukturmafnahmen im
OPN\(nach 83 S. 1 Nr.1 MobF0G Hiig) fur InfrastrukturmalRnahmen im kommunalen StraRen-
bau(nach 83 S. 1 Nr.2 MobFOG HE Erlasse enthalten jeweils zu den jeweiligen férderfahigen
Vorhaben Ziele, eine Aufzahlung der Antragsberechtigten, den konkreten Gegenstand der Forde-
rung sowie eine beihilferechtliche Einordnung.

2.2. Planerischer Rahmen

2.2.1.Planungen des Bundes

Vorhaben des Bundesverkehrswegeplans

Derdurch das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr 2016 aufgestellte Bundesverkehrs-
wegeplan 2030enthalt Aus und Neubauprojekieles Bundes an StralRenSchienen und Was-
serwegen Das darin enthalten®&orhaben Nr. 4 (Projektnummer@4-V03)zum Zielnetz | des
Korridors Mittelrheirtangiert unter- anderem die Stadt Wiesbade@eplant ist die Errichtung einer
eingleisigen Verbindungsspange zwischen dem Wiesbadener undrdankfurter Ast derSchnell-
fahrstrecke KélnRhein/Main, die auch als Wallauer Spange bezeichnet wird.

Ebenfalls wird die Landeshauptstadt Wiesbaden durch das Pr@igkd4- V04 des Bundesver-
kehrswegeplans tangi¢rwelches eineNeubaustreckdlr den Guterverkehim Korridor Mittel-
rhein umfasst, die im Bereich Wiesbad&thierstein von der Bestandsstreckbzweigt. Dabei
werden auchwestlicheBereiche des RheingaliaunusKreisestangiert. Dem Projekt wird derzeit
durch den Bundesverkehrswegeplan kein Bedarf zugewiesen.

Deutschlandtakt

Mit dem Deutschlandtakt befindet sich ein bedeutendes Projekt des Bundes und der Deutschen
Bahn aktuell in der Vorbereitung. Dieses zielt darauf abf Basis eines deutschlandweiten integ-
ralen Taktfahrplansiotwendige Infrastrukturen zu dessen Umsetzung zu errichten und Bahnhdofe
zu Taktknoten weiterzuentwickelnZu beachten ist dabei, dass der Umsetzungszeitréiinmdie
Projekte des Deutschlandtakts derzeit nicht eindeutig definiert ist, sodass kein fester Zeitpunkt fir
das Erreichen des angestrebten Zigstandsfeststeht.

Anders als die zentralen Bahnhofe in anderen hessischen Grof3stadten ist der Wiesbadener Haupt-
bahnhofflr den Deutschlandtakhicht alsTaktknoten definierf jedoch lassen sich im dritten Gut-
achterentwurf (Stand: 30.06.202G}ir zahlreiche den Wiesbadener Hauptbahnhof bedienende
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Linien Ankiinfte und Abfahrten zu defaktminuten O und 30 feststellensodass sich im SPNV
halbsttindliche Umsteigemdglichkeiten ergebéuch der Knoten Niedernhausen im Rheingau
TaunusKTreis bietethach den Entwurfsinhaltemehrere Umsteigeoptionen zu défaktminuten O
und 30.

Der Gutachterentwurf sieht eine Anbindung désesbadener Hauptbahnt®tlurch insgesamt

drei Fernverkehrslinien vodie Wiesbademit Leipzig, Dresden und Berlsowie mit Dusseldorf,

KoIn und Stuttgart verbinden. INNahverkehr sind drei neue stiindliche Expressverbindungen nach
Frankfurt bzw. Darmstadt vorgeseheWahrendbei den Produkten Regionalbahn und Regionalex-
press (Nahverkehrszudleine zusatzlichen Fahrten vom Wiesbadener Hauptbahgkepfant sind

ist eine Erweiterung der-Bahn Verkehrekonzipiert, die zuséatzliche Fahrten zum Frankfurter
Hauptbahnhof Uber FrankfurH6chst und in Richtung Ludwigsheat und Mannheim tbekMainz
beinhaltet. Auf der Landchesbahn zwischen Wiesbaden und Niedernhasisehkeine Verande-
rungen vorgesehen, allerdings entfallen die nach Limburg an der Lahn durchgebundenen Fahrten
in der HVZ.

Auf denBahnstrecken inRheingau TaunusKreis kommt es ebenfalls zu Angebotserweiterungen.
So ist fur die rechtdrheinstreckeein 30-Minuten Takt bis Assmannshausen ebenso vorgesehen
wie die Einflihrung einestiindlichenExpessverbindung nach Koblenz und Neuwi&ih deutlich
dichteres Angebot ist auch fur die Mailahn-Bahn vorgesehen, auf der zukinftig ein halbstindli-
chesAngebot mit Nahverkehrssowie ein stiindliches Angebot mit Expressziigen vorgesehen ist.
Zwischen Idstein und Limburg an der Lakntsteht durch das Angebot einer zusatzlichen stindli-
chen Nahverkehrsverbindung ein ungefahrer Minuten Takt. In der HVZ ist diese Verbindung
von Idstein bis nach Frankfurt durchgebundérariiber hinaus ist eine Verbinduridper die der-

zeit nicht befahrene Aartalbahwon Limburg an der Lahn tGber Hahnstatten und Bad Schwalbach
nach Wiesbadegeplant.

Tabelle2: Schienenverkehr nach Deutschlandtakt (Dritter Gutachterentwurf 06/2020)

Produkt Bezeichnung| Relation Takt

Fernverkehr FV 12 Wiesbaden?2 Berlin Gesundbrunnen zweisttindlich

Fv 13 Wiesbaden2 Dresden zweisttindlich

Fv 31 Dusseldor2 Wiesbaden2 Stuttgart zweistundlich

Express HeEx 2 Wiesbaden2 Darmstadt halbstindlich

HeEx 5 Wiesbaden2 Bebra sttindlich

E 10 RP Frankfurt2 WiesbadenBiebrich 2 sttindlich
Riudesheim2 Neuwied

E 20 HE Frankfurt2 Niedernhausen2 Limburg | stindlich

NEWWEICGHUIElM N 10a RP Frankfurt2 Wiesbaden2 Ridesheim2 | stlindlich
KobernGondorf
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Bezeichnung| Relation Takt
N 10.bRP Frankfurt2 Wiesbaden2 Rudesheim2 | stindlich
Assmannshausen
N 20 HE Frankfurt2 Niedernhausen2 Limburg | stlindlich
N 21.a HE Frankfurt2 Niedernhausen2 Limburg | stindlich
N 21b HE (Frankfurt2 Niedernhausen2 ) Idstein | sttindlich
2 Limburg
N 22.a HE Wiesbadenz Niedernhausen stundlich
N 22.b HE Wiesbadenz Niedernhausen stundlich
N 22.c HE Wiesbaden2 Niedernhausen stundlich
N 75 HE Wiesbaden2 Aschaffenburg halbstindlich
(2 Miltenberg)
N 90 RP Limburg2 Bad Schwalbach stiindlich
2 Wiesbaden
SlaHE Wiesbadenz2 RodermarkOber Roden | halbstundlich
S 1bHE Wiesbadenz2 RodermarkOber Roden | halbstundlich
S 2.aHE Niedernhausen2 Dieburg halbstindlich
S 2.b HE Niedernhausen2 Dietzenbach Mitte halbstindlich
S 8.aHE Wiesbaden- Hanau halbstindlich
SRN 5 Wiesbadenz Sinsheim#2 Eppingen) halbstindlich

Quelle:Planersocietat auf Grundlage d&\VI(2020)

2.2:2.Planungen des Landes

Auf der Ebene des Landes Hessen besteht die Hessenstrategie Mobilitét @i@3n Rahmen des
Programms Mobiles Hessen 2030 entwickelt wurde uiergeordnete Zielassagenzum Ausbau
von Infrastrukturen, zur Digitalisierung sowie zur Nahmobilitat enthi&tt. Rahmen des Pro-
gramms unterstitzt das Land Hessen insbesondeeg der Realisierung von Projekten im Schie-
nenverkehr, darunter auch die Streckeaktivierungim Raum Wiesbadesowie Erweiterungen
desSPNVANgebots in der Rhe#Main Region. Dartber hinaugartiber hinaus beteiligt sich das
Land auch an der Modernisierung von Béldfien und Haltepunkten mit einem besonderen Fokus
auf kleinenStationen Ein Engagement deksandesbesteht auch beiProjekten zur Férderung der
Elektromobilitat im OPNWinter anderem in der Landeshauptstadt Wiesbaden.

Der Integrierte Klimaschutzplan 2025 des Landes enthélt ebenfalls mehrere Ausgagé&mt-
wicklung des Mobilitatssektors und des OPNMter den prioritiren MaRnahmen zum Klimaschutz
werden eine Starkung deSPNV, insbesondere im landlichen Raum unidMarbindungen tber
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die Landesgrenzen hinauswuch die Ausweitung der Schienenverkehrsangebote wird als prioritare
MafRnahme definiert. Dariiber hinaist eine Elektrifizierung der OPN&ahrzeugflotten als wei-

tere Maflinahme vorgesehen. Zur Klimaanpassung ist die Anpassung der Haltestellenanlagen an
Extremwetterereignisse angestrel. B. durch die Verschattung von Haltestellenbereichen.

2.2.3.Regionalplanungen

Regionalplan Studhessen

Der im Jahr 2010 beschlossene Regionalplan Stidhesesmet die Stadt Wiesbaden und den
RheingauTaunusKreis indie Metropolregion RheiMain ein. Wahrend die Stadt Wiesbaden mit

den Nachbargemeinden Taunusstein und Walluf zum Verdichtungseinien, ist der Rheingau

TaunusKreis dem Ordnungsraum zugeordnEtiir den Or dnungsraum sind |1 ei
kehrsverbindungen auf deNahverkehrs und Regionalachsen durch adtktive Angebote insbe-

sondere des schienengebundenen Offentlichen Personenoald Regionalverkehrs zu gewahr-

| e i 9Regieruhgsprasidium Darmstadt 200T m Ver di chtungsraum i st zusat
sung von Wohnbaugebieten [dZ an den Haltepunkten
OPNV vorzusehéiiRegierungsprasidium Darmstadt 200Die Achsen Frankfug Wiesbader2

Rideshein2 KoblenzWiesbader?2 GroflsGerau2 Darmstadtsowie Frankfur2 ldstein2 Lim-

burg sind als Regionalachsen definieaiuf denen der Ausbau und die Weiterentwicklung des

OPNV Prioritat haDies gilt auch fiir die tiberértliche Nahverkehrsachgesbader? Niedern-

hausen2 Idstein.

Der Regionalplan enthalt verschiedene Grundsétze zur Entwicklung des OPNV. Fiir die Stadt Wies-
baden als Oberzerum gilt:

9 Erfullung der Funktion als Verkniipfungspunkte gro3raumiger und regionaler Verkehrs-
systeme

1 Erreichbarkeit de Oberzentrumsus seinemVerflechtungsbereich in der Regeherhab
einer Stunde

Firdie Mittelzentren Bad Schwalbadgltville, Geisenheim, ldstein, Ridesheim und Taunusstein
bestehen folgende Grundsatér den OPNV

9 Erfullung der Funktion als Verknipfungspunkte des regionalen Verkehrs mit dem Nahver-
kehr

9 Erreichbarkeit des Mittelzentrumeus seinemMittelbereichinnerhalb einer Stundéei
mehrfacher Hin und Riickfahrgelegenheit

Fur die Unterzentren Aarbergen, Niedernhausen und Oestihkel legt der Regionalplared
Grundsatz fest, dass diese ihr€unktion als Verkniipfungspunkte im Offentlichen Nahverlahr
fullen. Das OPN¥Angebot in Kleinzentren muss eine bedarfsgerechte Verknuipfung mit den be-
nachbarten Zentrermerstellen.
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Daruber hinaus beinhaltet der Regionalplan verschied®tainahmerfir den SPNV darunter die
folgenden:

1 Realisierung der Verbindungsspanne Wallau zur Verbesserunyetbmdung Wiesbaden
2 Frankfurtim Schienenverkehr

1 Neuer SBahn Haltepunkt Mainz- Kostheim

1 Sicherung deghemaligenTrassenverlaufsler AartalbahriWiesbader? Bad Schwalbach
2 Diezfur eine Wiederinbetriebnahme

1 Modernisierung der Landchesbahn Wiesbad@Niedernhausen

9 Einfuhrung eines vertakteten Region& Bahnbetriels auf der Strecke WiesbaderRi-
desheim

2.2.4.Nahverkehrsplanungen

Die Nahverkehrsplane umliegender Stadte und Landkreise kénnen aufidemhetrieb konkret

aber auch auf didngebotsstandards im Allgemeinen bedeutenden Einfluss in der Landeshaupt-
stadt Wiesbaden und im RheingalaunusKreis nehmenUm die in diesen Planen vorgenomme-
nen Konzeptionen im Rahmen dieses Nahverkehrsplans bericksichtigen und ggf. Angleichungen
vornehmen zu kdnnen, ist eine Betrachtyder Nahverkehrsplanungen von neun umliegenden
Kreis und Stadtgebietersowie des Ubergeordneten Aufgabentragamumganglich(vgl. Abbil-
dungl). Aufgrund ihrer fehlenden Aktualitdverdendie Planungen des Rheihahn Kreises sowie
des Landkreises MainBingennicht berticksichtigt
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Abbildungl: Ubersicht von Nahverkehrsplanemliegender Aufgabentrager

\
Nahverkehrsplan Kreis Limburg-Weilburg

N[ﬂ/) Fortschreibung 2014

Nahverkehrsplan ®
Rhein-Lahn-Kreis (1998)

Integrierter lokaler Nahverkehrsplan
fir den Hochtaunuskreis 2013-2017

Nahverkehrsplan
Rhein-Hunsrick-Kreis 2016

3. Nahverkehrsplan fiir den
Main-Taunus-Kreis 2013-2017

@
[
®
Nahverkehrsplan
Frankfurt am Main 2025+ (2021)
Nahverkehrsplan Kreis GroR-Gerau (2016) |
Fortschreibung Nahverkehrsplan TN
Landkreis Mainz-Bingen (2009) Nahverkehrsplan Mainz [ ]
3. Fortschreibung 2019-2023
\-‘} Regionaler Nahverkehrsplan des RMV (2021) ‘
~ 7

Quelle:PInaersocietat

Regionaler Nahverkehrsplan des RMV

Die aktuelle Fortschreibung des Regionalen Nahverkehrsplans des RMV beinhaltet Zielaussagen
und Maflinahmen flir das gesamte Verbundgebiet aus 15 Landkreisen und vier kreisfreien Grol3-
stadten im Suden Hessens, darunter auch die Stadt Wiesbaden umé&kdeingauTaunusKreis.

In diesem Zuge wird der Zeitraum bis Ende 2030 betrachtet, wobei besonders weitreichende Auf-
gaben auch auf Zeitraume nach 2030 ausgeweitet werden konnen, fir die in einer erstellten Vi-
sion bereits langfristige Entwicklungemit informellem @arakterdargestellt werdenDer Plan

enthalt zahlreiche Aussagezur Entwicklung de$chienennetas und der Verkehrsknoten, der
Fahrzeugflote, der Tarifstrukturen und zur Digitalisierung des OPNV. Der prognostizierten und ge-
planten Verkehrsentwicklung liegt dabei die Bevdlkerungsentwicklung der Stadte und Landkreise
im RMVYGebiet von 2017 bis 2035 zugrunde. Wahrend fur die Stadt Wiesbadenleirtkche Be-
volkerungszunahme von bis zu 15% prognostiziert wird, wird fur den RhekigaunusKreis ein
leichterBevolkerungsriickgang von bis zu 5% erwartet.

Der RNVP sieht fur die Stadt Wiesbaden bis zum Jahr 2030 einige Veranderungen irABB&V

bot vor. Als neues hochwertiges Nahverkehrsprodukt ist die Einfuhrung des HessenExpress (HE)
flr den schnellen Expressverkehr auf insgesamt neun Linien geplant. Bsb@dener Haupt-
bahnhof soll nach dem bestehenden Konzept von insgesamt drei HessenExpresa angebun-

den werden(vgl. Abbildung2). Die neue Linie HE 1 verbindet Wiesbaden mit dem Frankfurter
Hauptbahnhof mit Halt am Frankfurter Flughafen. Ebenfalls von Wiesbaden Uber den Frankfurter
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Flughafen verkehrt die aus dem bestehenden RE 59 entwickelte Linie HE 9, die Uber Frankfurt Stid
und Offenbach weiter nach Hanau bzw. Aschaffenburg gefihrt wird. Ergénzend dazu ist die Ein-
richtung der neuen Linie HE 7 geplant, die Wiesbaden tber den Fraakflughafen mit Darm-

stadt verbindet. Mit der Einfihrung des HessenExpress erhalt der Wiesbadener Hauptbahnhof da-
mit den derzeit fehlenden Anschluss an den Expressverkehr im Rigiim Gebiet. Auch der
RheingauTaunusKreis ist durch die Linie HE 2, dievischen Limburg an der Lahn und Frankfurt
verkehrt, mit den Halte Idstein und Niedernhausen in das geplante Netz des HessenExpress inte-
griert. Die Linie HE 2 soll dabei das bestehende Angebot der Linie RE 20 ersetzen.

Abbildung2: Netz des HessenExpress

O-0-O () Kasse

PHE2 G’p & 0 Marburg

GioBan

0 Hanfeld
0 Fulda

O Schlochtarn

{(fg.dlé\'db‘}\ Q""Sﬁ} OGEII'lhEUSBI'I
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Langen O Aschatfenburg

Friedberg

| HET | Darmstadt
Bickenbach Erankiurt Hbf
ran
.
. [ HE |
: =
0 Mannheim
[ HEG JHES)

Quelle: RMV (2020

Zusatzlich zum Konzept des HessenExpress sind weitere Veranderungen imNeRAyeplant.
Sosolldie neue Linie RE 18ine stundliche direkte Verbindung von Koblenz bkarchhausen

Uber RUdesheim, Eltville und Makkastel zum Frankfurter Hauptbahnhof anbietend damit die
bestehende Linie RE 9 ersetzenwiedie Expressverkehrergdnzen Das SBahn Zielkonzept

2030 fur die SBahn RheinMain sieht fur die Stadt Wiesbaden weiterhin eine jeweils halbsttndli-
che Anbindung mit den-8ahn Linien S1und S8 vorAufgrund der Einflhrung des HessenEx-
press erfolgt eine Prifung dazu, ob und inwieweit dadurch dastehende halbstundlichAnge-

bot der Linie ® auf dem Abschnitt zwiseen Wiesbaden und Bischofsheim angepasst werden
kann.Niedernhausen im RheingaliaunusKreis ist mit der Linie S 2 weiterhin viertelstiindlich an
Hofheim (Taunus), Frankfuklochst und Frankfurt Hauptbahnhof angebund@®ie fir Wiesbaden
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angeregte SBahn Station MainzKostheim fir die Linien S 1 und S 9 kdant RMVaufgrund der
Fahrplanlage aktuell nicht realisiert werdelm informellen SBahn Zielkonzept 2030+ ist eine
Taktverdichtung der Linie S 1 bis zum Wiesbadener Hauptbahnhof auf einbhriLien Takt
skizziert, die mit zusatzlichen Ausbaumafinahmen im Bahnhof verbunden wére.

Zur Aufstellung von Standardsind die Teiledes RMV Gebietsin einen Kernraunund eine umlie-
gendeRegion gegliedert und die SPNYhien geman ihrer Verbindungsfunktion zwischen oder
innerhalb dieser Raume zugeordn&er RMV klassifiziert die Stadt Wiesbaden als Teil des Kern-
raums, wahrend der RheingaliaunusKreis der RaumkategoriRegionzugeordnet wird. Aufbau-
end auf dieser Kategorisierung werdenTiabelle3 fir die relevanten Verbindungen dargestellt
sind. Die Linie RB 21 zwischen Wiesbaden dliedernhausen bzwLimburg an der Lahn zahlt ab-
weichend zu den Verbindungen der Region, dig ein (zwei)stiindliches Angebot mit 16 Betriebs-
stundenbei einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 50 km/h angestrebt ist.

Tabelle3: Bedienungsstandards des RMV fur regionale Linienverkehre

Raumtyp

Kernraum

Verbindung Kernraun2 Re-

gion

Produktkategorie HEund RE als regionale Expressvg HE als regionale Expressverbir
bindungen, RB und-Bahn als regi- | dung, RB als regionale Verbin-
onale Verbindungen dung

Fahrtenhaufigkeiund | 30/ 60 HE und B, 15/30 RB und S | 60 HE, RE und RB

Grundtakt 18Betriebsstunden (HE und RE), | 18 Betriebsstunden (HRE, RB)
20-21 Betriebsstunden (RB und S) Hauptverkehrszeit (HVZ) (Mo
Hauptverkehrszeit (HVZ) (Mer): Fr): bedarfsgerechte Verdich-
bedarfsgerechte Verdichtung tung
Schwachverkehrszeit (SVZ) (auch | Schwachverkehrszeit (SVZ)
Sa/So): bedarfsgerechte Ausdiin- | (auch Sa/So): bedarfsgerechte
nung Ausdinnung

Betriebszeit HVZ5-9 Uhr und 1320 Uhr (HE HVZ5-10 Uhr und 130 Uhr

Betriebstage: taglich

und RE; 5-10Uhr und 1320 Uhr
(RBund 9

SVZ: taglich abends ab 22 UHE
und RE) sowie ab 23 Uhr (RB und
sonntags morgens bis 12 Uhr (HE
und RE), bis 10 Uhr (RB) sowie bis
Uhr (S)

SVZ achtverkehy. 0-4 Uhr(HE
und RE; -4 Uhr (RB und S)

(HE) 59 Uhr und 1320 Uhr
(RB)

SVZtaglich abends und sonn-
tags morges): nur fir Kern-
raum definiert

SVZ Nachtverkehy. 0-4 Uhr
(RB)
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Raumtyp Kernraum Verbindung Kernraun2 Re-
gion

Angestrebtemindes- | 60 km/h (HEund RE 75 km/h (HEund RE)

tens Durchschnitts 50 km/h (RB) 60 km/h (RB)

geschwindigkeit 45 km/h (S)

Platzangebot Sitzplatzverfiigbarkeit 1006 (Normalverkehrszeit (NVZ) und SVZ)

65 % Besetzungsgrad bezogen auf Sitzplatze 2. Klasse und Stehpli
bis zu 15 Minuten Fahrzeit (HVZ)

Quelle:Planersocietaauf Grundlage von RMV (200

Die geplanten MaBnahmen zur Entwicklung des SPNV sind stark durch das Projekt der Wallauer
Spange gepragt, welche eine neue Verbindung zwischen der Bahnstrecke BreckeWhegha-

den und der Schnellfahrstrecke KdIn/RheMain in Richtung Frankfurt herstellDiese VerknUp-

fung beider Strecken ermdglicht fimit Linien HE 1 und HE 7 deutlich kiirzere Reisezeiten zwi-
schen Darmstadt und Frankfurt. Am 0Ostlichen Rand des Darmstadter Stadtgebiets soll im Rahmen
dieses Projekts ein neuer Haltepunkt WalBelkenheimerrichtet werden, der von beiden Linien

des HessenExpress bedient wifelir die Aartalbahn zwischen Diez, Bad Schwalbach und Wiesba-
den bestehen bereits konkrete Reaktivierungsplane.

Neben axialen Projekten sind auch mehrere punktuelle Projekte bis 2030 vorgesghegrwei-
terung der Kapazitat und Flexibilitat desEBahn Verkehrs ist der Umbau des Bahnhofs Niedern-
hausen geplantFirdie Realisierung deseitens der Stadt Wiesbaden angeregten Haltepsnkt
Niedernhausen RheiMain Theater besteht nach den Untersuchungen des NVP keine fahrplan-
technische Machbarkeit. Eine Verlegung des Bahnhofs Ridesheim am Rhein ist hirsgggemd
der fehlenden Umsetzbarkeit eines barrierefreien Ausbaosbestehenden Standogeplant und
betrifft die Linien RB 10 und RE Hin barrierefreier Ausbau ist dartber hinaus auch éigiigen
weiteren Stationen vorgesehen; insbesondere fiir den Ausbau von Stationen entlang der Land-
chesbahn und der Maibahn Bahn sind daflir bereits Projekte in das landesweite Ausbaupro-
gramm aufgenommen.

Im regionalen straRengebundenen OPNV sind im RNVP neue Expresetigore definiert wor-

den, die zukinftig einer genaueren Untersuchung unterzogen werden sollen. Fir den Rheingau
Taunus Kreis betrifft dies die Korridore Kronbetgad Camberg/ldstein sowie eine Verbindung

von WiesbaderSchiersteiniber Niederwalluf nach Katzenelnbogen. Dartber hinaus sind fur die
Linien WiesbaderLimburg, WiesbadeiNastatten Miehlenund Bad SchwalbaekValluf Taktver-
dichtungen angestrebt. Fir die von Wiesbaden verkehrendegidralbuslinien sind nur geringfu-
gige Anpassungen in Form von vereinzelt ausgeweiteten Betriebszeiten und der Optimierung von
parallelen Bedienungen geplant.

Frankfurt

Fur das Stadtgebiet Frankfigtiegt einaktuellerNahverkehrsplan vomelcher im Zeitraum bis
2025+eine GultigkeibeanspruchtNeben dem straRengebundenen OPNV wird in der Stadt
Frankfurt ein erheblicher Teil der innerstadtischen OPMrkehre durch schienengebundene
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Verkehrsmittel abgewickelt, welctener l[angeren Planungsund Betriebszeit bedirfen. Vor die-
sem Hintergrundlickt der Nahverkehrsplan in einem zweiten Szenario Uber den eigentlichen Be-
zugsrahmen hinaus.

Der Nahverkehrsplan formuliert fir den Nahverkehr in Frankfurt folgende Ziele:
1 Moglichst denOPNVAnteil imModal Split zu erhéhen
1 Ausreichende Kapazitaten fiir die wachsende Stadt bereitzustellen
1 Wachstum ater Berilicksichtigung der Wirtschaftlichkei ermoglichen

In der MalRnahmenformulierung nehmen die Stadt Wiesbaden und der Rheifigaaus Kreis
keine hervorgehobene Rolle ein. Ader Rerspektive der Stadt Frankfurt sind unter anderem die
Pendelbewegungenon Arbeitnehnendenin den Osten (MaiKinzig Kreis) und den Stden (Of-
fenbach Stadund derLandkreisOffenbach dominant.

Mainz

Fir das Stadtgebiet von Mairiegt ein aktueller Nahverkehrsplan yatessen3. Fortschreibung
von 2019 bis 2023 gultigst. Die Erarbeitung einer 4. Fortschreibubggann zu Beginn des Jahres
2024.Nach der Novellierung des rheinlarmfalzischenNahverkehrsgesetz vom 13.02.2021 ist fur
kommunale Aufgabentrager allerdings derdahres Turnus nicht mehr verpflichtend.

Als zentrale Neuerung beschreibt das MaRhahmenkapiésl Mainzer Nahverkehrsplaadg Ein-
fiihrung einer eindeutigen, transparenten und wiederkehrenden Taktfamili®PNV, die auf den
SPNV und die Netze dangrenzenden Landkreise abgestimmt sein soll. So sollen:

1 schnelle Hauptachsen rechnerisch alle 7,5 Minuten bedient werden (abwechaiégns
oder 8 Minuten)

1 mindestens alle 15 Minuteierbindungerin die Stadtteileangeboten werden
1 mindestens alle 30 MinuteWerbindungerin die Stadtquartiereangeboten werden
1 mindestens alle 30 MinuteWerbindungerauf den Tangentialachseangeboten werden

Nach Wiesbaden eirund ausfallende Verkehre sollen im Rahmen destfamilienKonzepts ge-
sondert abgestimmt werderZur Entwicklung des Achsennetzes definiert der Nahverkehrsplan

drei Relationskategoriemwischen den Stadtteilen, wendet diese jedoch nicht auf Verbindungen in
Wiesbadener Stadtteile ails bedeutender Umsteigepunkt nach Wiesbaden wird der Bahnhof
Mombach definiertFolgende Veranderungen des Linienangebots in Richtung Wiesbaden sind vor-
gesehen:

1 Angebotsreduzierungampu2 SWR2 Mombach 2 Wiesbaden)

1 Neue Querverbindung Hechtsheim GewerbegeBi@retzenheim2 HartenbergMinch-
feld 2 Gonsenhein2 Mombach 2 Wiesbaden)

1 Neue Tangentialverbindung mit neuen Direktverbindungen nidelchtsheim, Bretzen-
heim, Gonsenheim und nach Wiesbaden

1 Neue Direktverbindung HindenburgstraReKastel2 Wiesbaden
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Fur den Korridor zwischen dem Mainzer und dem Wiesbadener Hauptbahnhof wird ein durchge-
hender Nachtverkehm Busverkehangestrebt

Weitere lokale Nahverkehrsplane

Das in diesem Nahverkehrsplan zu bearbeitetttdgersuchungsgbiet aus Landeshauptstadt
Wiesbaden und RheingatliaunusKreis grenzt arsieben benachbarte Kreise uhdeisfreie
Stadte. Neben der oben beschriebenen kreisfreien Stadt Mainz grenzelkrder MainzBingen
der RheinHunsriickKreis, deiRhein LahnKreis derKreis LimburgWeilburg derHochtaunus-
kreis derMain TaunusKreisund derLandkreis GroffGerauan Wiesbaden und deRheingau
TaunusKreis.

Alle diese Gebietskorperschaften sind AufgabentrageSinme der jeweiligen Landesnahver-
kehrsgesetze. Innerhalb der formellen Beteiligung des Nahverkehrsplans sind benachbarte Aufga-
bentrager zu beteiligenEs liegen fiir alle benachbarten Kreise Nahverkehrspléane oder G®IRY
zepte vor.

Pragnante Zielsetzungen benachbarter Aufgabentragern und Nahverkehrspléne sind:

1 Im Kreis Grof$Gerau ist Gestaltungsleitbild das multimodale MobilitéatssystBas Leit-
bild formuliert das Ziel einer starkeren Vernetzung aller Verkehrstrager, so dass eine
nachhaltige Entwicklung des Verkehrssystems ermdoglicht werden kann.

1 Im RheinHunsriickKreis liegen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans unter ande-
rem die Starkung des OPNV im Freizeitverkehr und die Gewinnung neuer Kundengruppen
zugrunde. Dazu sollen flexible Bedienformen installiert und touristische Angebote in den
Sonmmermonaten ausgeweitetverden

1 Im Kreis LimburgwWeilburg sollen zunehmend auch Kunden im Freizétinkaufs und
Gelegenheitsverkehr gebunden und neu hinzugewonnen werden. Dabei muss das Ange-
bot 6konomischen Tatsachen Rechnung tragen. Priméar wird das bestehende Angébot
Verbesserungen im Wochenendverkehr und der Einflhrung flexibler Bedienfdorten
geschrieben

9 Im Hochtaunuskreis ist ein integrierter Nahverkehrsplan erarbeitet worden. Die Mal3nah-
menentwicklung steht unter dem Zeichen der Bestandssicherung.

91 Der dritte Nahverkehrsplan fiir den Maifaunts- Kreis erarbeitet in drei Szenarien die
moglicheOPNVENtwicklung. Neben der Fortschreibung des Stafuso wird im Optimie-
rungsszenario 1 ein Zustand beschrieben, in dem Bedienformen entsprechend der Nach-
frage optimiert werden (flexible Bedienformenyahrend die Bedienungsstandaria
Optimierungsszenario 2 deutlich reduzieverden Die Autoren empfehlen die Umset-
zung des Optimierungsszenario 1
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2.2.5.Planungenin der Landeshauptstadt Wiesbaden

Umsetzungshilanz des vorherigen Nahverkehrsplans

Bereits der 2015 erarbeitete Nahverkehrsplan bearbeitet die Belange des OPNV der Landeshaupt-

stadt und des nérdlickangrenzenderRheingad TaunusKreis gemeinsamilrotz dergemeinsa-
men Bearbeitungind die inhaltlichen Arbeiten in zwei Teilberichte aufgetestidass separate

Anforderungsprofile und Konzeptiondrestehen.

Fur das Stadtgebiet Wiesbadeformuliert der Nahverkehrsplan folgende MalRBhahmen

Tabelle4: MalRnahmen in der LHW des NVP 2015

Umsetzungsstand

Linie 32 Verlangerungron Haltestelle Rhein-
ufer zur HaltestelleZeilstrafl3e

Nicht erfolgt

Linie 52 Verlangerung zu kltestelle
Kart Drebert Straf3e

Erfolgt

Linie 52 Taktverdichtung auf 10 Minuten

Nicht erfolgt

Linie 82 Aufteilung des Fahrtwegs Erfolgt
Linie 9/ 142 Fahrwegerweiterung mierwei- | Erfolgt
terter Bedienung auch in\&Z

Linie 152 Anbindung Nubaugebiet Hainweg | Erfolgt
Linie152 10 min-Takt bisNordenstadt Erfolgt
Linie 152 Verdichtung des Takts im Abend- | Erfolgt

verkehrauf 30-min- Takt

Linie 15/482 ErschlieBung neues Wohnge-

Haltestellebaulich angelegt, derzeit noch

bi et #Lange Dekenbayre w a n| keine Bedienung
Linie 16/202 Verlangerung von Rambach | Erfolgt

nach Naurod miburchbindung auf die Linie

20

Linie 16/202 BeiVerlangerunghach Naurod | Erfolgt
stidndliche Bedienung

acker|

Linie 16/202 Einrichtung einer Haltestelle in| Erfolgt

Siedlungsgebiet Erbsenacker

Linie 172 BierstadtErschlieBungNeubauge-
biet Bierstadt Nord

In Vorbereitung, ErschlieBung des Wohnge-
biets noch nicht abgeschlossen



Seite30 von 120

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Wiesbaden & Rii@nnusKreis | Teil A

MalRnahme

Umsetzungsstand

Linie 182 ErschlieRund-reudenberg Verlan- | Erfolgt
gerung Schierstein Hafen
Linie 182 30 Min-Takt in der Verkehrsspitze | Erfolgt

Linie 182 Wiedereinfihrungalter Linienweg
Adalbert Stifter Stral3e

Nicht erfolgt

Linie 212 Erweiterte Schleifenfahrt Tannen-
ring

Nicht erfolgt

Linie 24- ErweiterterFahrweg bisGrorother
Hof

Nicht erfolgt

Linie 282 ErschlieBungsfahrkKreuzberger
Ring

Nicht erfolgt

Linie 282 ErschlieBungsfahrt Gewerbegebig
Petersweg Ost

ErschlielBung drch Line 33

Linie 372 ErschlieBungsfahrDeutsche Klinik
fur Diagnostik/ Fresenius Klinik /Au-
kammallee

Nicht erfolgt

Linie 37- Erweiterung Biersadt nach Erben- | Erfolgt
heim Egerstrale
Linie 372 ganztagiges Fahrtenangebatn al- | Erfolgt

les Verkehrstagen

Linie 372 Verlangerung Bierstadtach Bre-
ckenheim Uber Igstadt Nordenstadt

Verlangerung nicht erfolgt Umskigefreie
Verbindung Bierstad?2 Breckenheim durch
Linie 23 moglich

Linie 392 ErschlieBungsfahrt Uber Glarus-
stral3e Haltestelle Rheinbahnhof

Erfolgt

LinieN11- Verlangerung der Nachtlinie ins
Neubaugebiet Bierstadt Nord

In Vorbereitung, ErschlielBung des Wohnge-
biets noch nicht abgeschlossen

Flexible Bedienforr@ Dotzheim2 Bestat-
tungswald

Erfolgtab FrauensteifSchiersteinohne Be-
dienung Dotzheim Mitte

Ortsbus Dotzheim

Nicht erfolgt

Flexible Bedienforr@ Tangentialverbindung
Ostliche Vororte

Erfolgt2 aktualisierte Routenflhrung

Weiterfiihrung Maflinahme aus 20 Frei-
halten der Haltestelle Platz der Deutschen E
heit durch geandertes Linienende

Erfolgt
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Quelle: Planersocietat auf Grundlage des Nahverkehrsplans 2015

Die Umsetzungsbilanz des vorhergehenden Nahverkehrsplan zeigt, dass die Ma3nelaitest-
gehendumgesetzt wurden. Nicht umgesetzt wurdéiberwiegendsolche MalRnahmen, die eine
feinere Erschlieung in Wohngebieten vorsah Vereinzelt wurden die MalRnahmen mit anderen
Linien umgesetzt, so zum Beispiel eine umigiefreie Verbindung Bierstad? Breckenheim. Diese
Verbindung ist heute mit der Linie 23 grundsétzlich mdglich. Innerhalb der Auflistung im alten
NVP wird diese MalRBhahme der Linie 37 zugeordnet.

Das Mobilitatsleitbild der Landeshauptstadt Wiesbaden

Die Stadt Wiesbadehatim Jahr 2020mit fachlicher Expertise von Planungsbiros und ca. 80
Wiesbadener OrganisationéAkteure aus Wirtschaft, Politik, Kultur und Gesellschafginer breit
angelegten Beteiligungin Mobilitatsleitbild entwickelt, dass aufzejgtie sich die Menschen in
Wiesbaden in den nachsten 10 bis 20 Jahferibewegen wollenDas Mobilitatsleitbild wurde
vom Stadtrat beschlosseund dient zukiinftig als Grundlage fir die Mobilitatsentwicklung in der
Landeshauptstadt

Aus dem Mobilitatsleitbild lasst sich der Wunsch entnehmen, dass sich Belastungen aus dem Mo-
torisierten Individualverkeh(MIV)reduzieren und der Radverkebowie der OPNV ausgebaut wer-
densollen Ganz grundsatzlichezeichnetdas Leitbildals oberstes Prinzip bei der zukiinftigen
Planung die EffizieneinesTranspormnittels als prioritare GroReEinebesondere Starke des Leit-

bilds istdie Orientierung entlang der vier Querschnittsthemen Urbanisierung, Gesundheit, Sicher-
heit und Konnektivitat. So formuliert das Leitbild neben dem Ziel der effizienten Verkehrsabwick-
lung auch die Verkehrsvermeidung in gut geplanten und versorgten QuantieneSinne der Stadt

der kurzen Wege.

Wiesbaden auf dem Weg Stadtplanung und Mobilitaét Gemeinsam denken

Dass Verkehr kein Selbstzweck ist, wird in einem gemeirsafwuftritt der Stadtplanung und der
Mobilitdtsplanung in Wiesbaden deutlich. In einer gemeinsamen Publikatiognostiziererdie
Planenden dassWiesbaden von 291.00Binwohrendebis 2035 um weitere 14.000 Personen
wachst. Dieses Wachstuwird primérin den Quartieren am Rheierortet, in welcherEntwick-
lungsflachen identifiziertvurden Eire wichtige Rolle, um Verkehirotz gleichbleibender Mobili-
tatsoptionenzu reduzierenspielen die stadtebaidhe Struktur und eine ausreichende Ausstat-
tung mit Versorgungseinrichtungeim sdmtlichenTeilen der StadtGemeinsam formulieren Stadt-
planung und Mobilitdtsplanung das Zieiner Entkopplung deB8evdlkerungswachstumon der
Entwicklungdes MIV.

ISEKStadt Wiesbader2 Integriertes Stadtentwicklungskonzept

Das Integrierte Stadtentwicklungskonzefpp§EK)dentifiziert aktuelle Entwicklungen und arbeitet
Leitlinien aus, um sich einer selbst gewahlten Zielsetzung zu nadhern. Das ISEK wurdier iBi-
teiligung einer breiten Offentlichkeit erarbeitet und ist naskirer Verabschiedung fiir die Verwal-
tung handlungsleitend. Als raumlich und sachlich Ubergeordnete Planung soll sidiedterer-
kehrsplan ebenfalls in den Leitlinien des ISEK bewegen. Das ISEK formuliertdali@ualitatsziel
#Wiesbaden will nachhaltig niodl werden!
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Dazu beitragen sollen die formulierten Leitideen:
Starkung des Umweltverbusd
Einsatz und Forderung innovativer Mobilitatstechnologien

Sichere undittraktive Gestaltung von Verkehrsraumen

= =4 =4 =4

Forderung einer zukunftsfahigen positiven Mobilitéatskultur durch MaRnahmen des Mobi-
litatsmanagement und des Mobilitdtsmarketings

Das ISEK hat mogliche Projekind MalRnahmen identifiziert, die in Zusammenhang mit den ubri-
gen Themenfeldern zu der gewiinschténtwicklungauf stadtischer Ebenbeitragen. Darunter

findet sich die Entlastung des innenstadtischen 6ffentlichen Verkehrs durch leistungsfahige Ver-
kehrslésungenwie die Citybahn. Diese sollte ein hochwertiges ORXgebot zwischen Mainz

Uber Wiesbaden nach Bad Schwalbach darstellen. Das Projekt Citybahn wurde im Rahmen eines
Burgerentscheids im November 2020 mehrheitlich abgelkeIm Gleichklang mit der Entwicklung
eines leistungsfahigen Verkehrstragers sieht das ISEK die Siedlungsentwicklung entlang der Ach-
sen dieses Verkehrstragers. Die Nachverdichtung im Siedlungsbau soll vor allem im Sidwesten
stattfinden.VVor dem Hintergrunetiner nachhaltigen Verkehrsentwicklung & ein langfristiges

Ziel neben der besseren Vernetzung der Verkehrstrager dadEinfihrung innovativer Mobili-
tatsformen auch die Reduktion des Verkehrsaufkommens in bestimmten sensiblen Bereichen der
Stadt priméar in InnenstadtbereicheworanzutreibenHier sollen Berei@eingeschrankt oder
langfristig grundsétzlich nichinehr mit demMIVbefahren werden konnefvgl. ISEK: 73Partber
hinaus wirbt das ISEK fiir eine Fortsetzung der Dialogkultur und eine arotet institutionstiber-
greifende Zusammenarbeit in der Stadt.

Das ISEK leitet als Kernaussage fur die Mobilitat folgende Aussagen ab:

1 Forderung einer zukunftsfahigen positiven Mobilitatskultur durch die Starkung des Um-
weltverbundes

f Ausbau des schienengebundenen OPNVs als Riickgrat der Siedlungsentwicklung
9. Vernetzung der Stadtteile td@inander und mit der Region

Als 2ntrale Herausforderungieht das ISEKie steigende Bevdlkerung und mit ihr diuneh-
mendeNachfrage nach Wohnraum, Arbeitsplataemd VVerkehrsifrastrukturen sowie Ressourcen
im Allgemeiren. Die im ISEK formulierten raumlichen Ziele sollen die Erarbeitung dehiifNP
sichtlich der zuklnftigen Siedlungsentwicklungd des Anschlusses an Verkehrsinfrastrukturen
anleiten

Verkehrsentwicklungsplanz VEP

Zentrale Aufgabe desn Jahr 2017 beschlossen&fEP ist did-ormulierung einestrategische
Ausrichtung der Stadtentwicklung innerhalb des ISEK (siehe oben) fur das Thema der Mobilitat zu
konkretisieren, ohne dabei eingntegrierten Blick Uber alle Verkehrsmitteli verlieren. Aus dem

ISEK ergibt sich die strategisch langfristige Aufgabe, einersedtiterhin notwendige Verkele zu
gewahrleistenund andererseits die negativen Folgen des Verkehrs zu verringern.
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Hierflr erarbeitet der VEP einen inhaltlichen Rahmen, der einen Geltungsbereich von 15 Jahren
abdeckt.Als (verkehrs)sektoraler Teilplan soll sich der hier zu erarbeitende Nahverkehrsplan
grundsatzlich an den inhaltlichen Leitplanken des Verkehrsentwicklungsplans orientieren.

Die MaRnahmen des Handlungskonzepts fir den OPNV lassen sich grundsatzlich in vier Bereich
gliedern:

9 Einfuhrung der Cityahn (Projekt nach Ablehnung der Wiesbadener Bevolkerung im No-
vember 2020aufgegeben

9 Ergé&nzungen im Busliniennetz (in Abstimmumgt der mdglichen Cityahn)
1 Verbesserung im SPNV
{ Digitalisierung des OPNV

In insgesamt acht Steckbriefdormuliert der VERViaRBnahmenfeldefir den 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrNeben den vier oben beschriebenen Themen sdidgendeweitere Verbesse-
rungenerfolgen:

1 Weiterentwicklung der Tarifangebote

{1 Ausbau der Landchesbahn

{1 Prioritare Beruicksichtigung des OPNV bei Nand UmbaumaRnahmen
il

Eirrichtung neuer und Ausbau bestehendBusfahrstreifen

2.2.6.Planungenim Rheingau Taunus Kreis

Umsetzungsbilanz des vorherigen Nahverkehrsplans

Der im Jahr 2015 gemeinsam mit der Landeshauptstadt Wiesbaden erstellte Nahverkehrsplan
sieht fir den Rheingaulraunus Kreismehrere Veranderungen im OPNAhgebot vorDiese um-
fassen sowohl kleinrAumige Projekte zur Behebung von ErschlieRungsdefiziten als auch grof3rau-
mige Veranderungen zur Verbesserung der Verbindungsqualitat.

Fur den RheingatlaunusKreis formuliert der Nahverkehrsplan folgende MaRnahmen:

Tabelle5: Malnahmenm RTkKdes NVP 2015

Malinahme Umsetzungsstand

Eltville/Hattenheim- Veranderte Linienfih- | Nicht erfolgt
rung Lahnstral3e mit neuer Haltestelle

TaunussteinBleidenstad®2 Schleifenfahrt der| Erfolgt
Linie 242 Uiber Panoramastral3e

AarbergenKettenbach Verlangerung Linie | Erfolgt, ErschlieRungsdefizit dadurch jedoch
248 nicht behoben
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MalRnahme Umsetzungsstand

Linie 207- Zusatzliche Fahrt zwischen Bad | Erfolgt
Schwalbach und HohensteiBreithardt am
Nachmittag

Anbindung von Aarbergen nach Zollhaus Erfolgt
durch Verlangerung der Linien 245 bzw. 567,

Angebotsausdinnung auf der Querverbindull Erfolgt
ZorrnrNauroth

Errichtung einer zentralen Haltestelle in Kem Nicht erfolgt

Linie 1702 Verlegung des Linienwegs Uber | Teilweise erfolgt durch LiniX79
Biebrich

Quelle: Planersocietét auf Grundlage des Nahverkehrsplans 2015

Die Umsetzungsbilandes NVP 2015 zeigt, dass die Madinlder vorgesehenen MaRnahmen um-
gesetzt oder zumindest zum Teil implemtéert werden konntenAuffallig ist, dass sowohl bei der
Verlangerung der Linie 248 nadfettenbach als auclbei-der Einrichtung einer Direktverbindung
zwischen dem Rheingau und WiesbaeBiebrich zwar eine Malinahme umgesetzt wurde, diese
jedoch das mit ihr verbundengiel (ErschlieBung zusatzlicher Siedlungsbereiche bzw. Weiterfahrt
in die Wiesbadener Innenstadt)cht erreichen knnte. Eine \eranderte Linienfiihrung in Hatten-
heim sowie die Einrichtung einer zentralen Haltestelle in Kemel wurden bisher nicht umgesetzt
Wahrend in Kemel die vorhandene StralRenbreite den Bau der Haltestellenanlage maf3geblich er-
schwert,stellt in Hattenheim ein Bahntibergang mit wechselnden Schlielungszeiten eine zentrale
Barriere bei der Veranderung des Linienwedr.

Mobilitatskonzept des.RheingatiTaunus Kreises

Das Mobilitatskonzept des RheingétaunusKreises aus dem Jahr 202hthalt verkehrsmittel-
Ubergreifend zahlreiche und umfassende Zielvorstellungen zuwieklung des Mobilitatsange-
bots im gesamten Kreisgebiet. Zentrale Zielvorstellungen, welchRammendes Beteiligungsm-
zesseddentifiziert wurden, sind u. a.

1 Der Offentliche Verkehr ist barrierefrei (Ziel 2)

1 In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum (Ziel 3)
Der offentliche Verkehr ist Cafeutral (Ziel 4)

Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewébhrleistet (Ziel 5)

Alternative Verkehrsmittel fordern (Ziel 6)

= =4 =4 =

Die Hohenorte im Rheingau sind besser eingebunden (Ziel 9)

Aus den Zielegehen insgesamt 10 Malinahmen im SPNV sowie 32 Malihahmen im weiteren
OPNV hervor, von denen insgesamt 6 bzw\iBRnahmen priorisiert sind, sodass deren Umset-
zung bis spatestens 2030 angestrebt wirin MaBnahmenkonzept des Offentlichen Verkehrs sind
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mehrere Malinahmen zum SPNV enthalten,ahs Angebosowohl entlang bstehenderVerbin-
dungenverstarken als auch durch neu herzustellende Verbindungen zu erweitern. Dies sind die
folgendenpriorisiertenMaflZnahmen:

1 Schienenanbindung des Untertaunus Uber die Aartalbahn (SENV
Verlangerung der 8Bahn Linie S2 von Niedernhausen nach |dst€8PNV2)
Taktverdichtung der RB 10 auf der rechten Rheinstrecke (SBNV

Herstellung der allgemeinen Barrierefreiheit an Bahnhofen (SBNV

= = =4 =

Verlegung des Haltepunkts und Beseitigung eines Bahniibergangs in Riidesheim
(SPNV5 und 2 6)

Als weiterfihrende MalRnahmen sind der Ausbau der L&ndchesbahn, Larmschutzmal3nahmen an
der Rheintalstrecke, Alternativstrecken fir den Guterverkehr sowie ein neuesgdakt Nieder-
seelbach zwischen Idstein und Niedernhausen in das Konzept aufgenommen.

Fur den tibrigen OPNV bestehen ebenfalls weitreichende priorisierte MalRnaltheegine deutli-
che Angebotsverbesserung anstreben. Zentral sind dabeAdigebotserweiterungemauf den fol-
genden Linien:

1 Von 120min-Takt auf 60 min-Takt (Me Sa): Linien 183, 187, 191, 205, 2225, 246,
249

Von 120min-Takt auf 60 min-Takt (Sa): Linien 173, 201, 223, 230, 231, 240, 242, 245
Von 60 min-Takt auf 30-min-Takt (Me Fr in der HVZ): Linien 172, 181, 183
Ausweitung Bedienzeit (M&r auf 622 Uhr): Linien 183, 187, 208, 221, 222, 242, 246

Verlangerung der Linie 183 nach Lorch

= =4 =4 =4 =

Erganzungen im (kreisiibergreifenden) Busliniennetz auf den Relationen Hinstetten
Bad Camberg, WaldengsBad Camberg, WaldemdNiedernhausen sowie Ringver-
kehr Taunusstein

9 Einrichtung neuer Schellbuslinien IdstédnTaunussteir?2 Bad SchwalbacB Schlan-
genbad?2 Eltville sowie Katzenelnbogeh Aarberger2 Taunussteir2 Wiesbaden

Langfristig soll das OPNXngebot durch weiterfiihrende MalRnahmen wie die Taktverdichtung auf
Schnellbusliniendie Einrichtung einer Ringbuslinevischen RheinlandPfalz und Hessennd die
Beseitigung von ErschlieRungsliuckddariber hinaus ist auch eine Ausweitung der Bedienzeit am
Wochenendgdie Einfihrungneuer Ruf und Birgebussesowieeines Jugendtaxis im Abendind
Nachtverkehwvorgesehen, um das Angebot in nachfrageschwachen Zeiten attraktiv zu halten.

Daruber hinaus bestehen weitere priorisierte MaRnahmen:

1 Anpassungen i m Tar i fHBckesunckel@eKar@sowié Wbdkr+ u n g
gangstarifein den RheinLahn Kreis(OPNV2 und -10)

1 Modernisierung und Ausbau von Mobilitatsstationen (OR3YV

1 Herstellung von Barrierefreiheit an Haltestellen (OPB)V

365A
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1 Ausweitung des Fahrbetriebs bis mindestens 0:00 Uhr (OFINV
1 Ausweitung deBedienungszeitraume einzelner Haltestellen (OF8YV
1 Erhoéhung von Punktlichkeit und Zuverlassigkeit des Busangebots (C3PNV

Weiteflhrende MalRnahmen, die tber das Zieljahr 2030 hinaus umgesetzt werden sollen, sind
u. a. die Ausstating gut frequentierter Haltestellen mit DISystemen sowie Fahrkartenautoma-
ten, die Entwicklung von Mobilstationen, die Vereinheitlichung von Fahrtarifen und®&nand
Verkehren sowie & Angebot von Shuttleverkehren bei Veranstaltungen.

Mobilitatskonzept zurBUGA2029 Oberes Mittelrheintal

Zur Durchfihrung der Bundesgartenschau im Oberen Mittelrheintal wurde im Jahr 2047 ein
Machbarkeitsstudie durch das Land RheinlaRthlz durchgefiihrtAlseinzelne Standorte des de-
zentralisierten Durchfiihrungsgebiets sind u. a. Ridesheim am Rhein, Assmannshausen und der
ostrheinische Niederwaldorgesehen, sodass der RheingdiaunusKreis eine wichtige Rolle flr

die Vorbereitung und Realisierung des Gesamtkonzepts ausflibtrechte Rheinstrecke ist aus
diesem Grund alSPNWVerbindungvon besonderer Bedeutung, da sie zahlreiche Ausstellungs-
standorte miteinander verbindet. Zur Abwicklung der entstehenden Besucherverkehre wird ange-
strebt, den PkwAnteil so gering wie moglich zu halten und stattdessen eine Angebotsausweitung
im OPN\sowie dessen Verkniipfung mit weiteren umweltfreundlichen Verkehrstragenealisie-

ren. Fur den RheingaraunusKreis ist der Ausstellungsstandort im Niederwald nérdlich von Ri-
desheim besonders hausfordernd, da dieser derzeit nicht an leistisighige OPNASysteme an-
gebunden istln das BUGAonzept sind daher die Seilbahnen von Ridesheim und Assmannshau-
sen in Richtung des Niederwalds &sbringersystem integriert, welches zusatzlich durch Shuttle-
busse erganzt werden solRUdesheim ist in diesem Zuge als zentraler VerknUpfungspunkt zwi-
schen SPNV, Busverkehren, Seilbahnsystemen und ausgeweiteter Fahrverbindungen tber den
Rhein vorgesehen. Diese Fahrverbindungeli ggf.durch zusatzliche Angebote wie Wassertaxis
erganzt werden, dials Erganzug des OPNV auf Verbindungen in linksrheinische Gebiete auch
nach Abschluss der IGA ein erhéhtes Potenzial aufweisen.

VEP Taunusstein 2030

Der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Taunussteia dem Jahr 2015 definiert drei zentrale
Zielfelder, die verkehrsmitteliibergreifende Wirkungen erzeudasr. OPNV wird als wichtiges
Standbein in der Stadt Taunusstein beschrieben, dessen attraktives und zum Pkw konkurrenzfahi-
ges Angebot gewahrleistet werden muss. Zudem sollen neue Zielgmippden Fokus genom-

men werden.

Das Handlungskonzept OPNV umfasst 10 MalRnahmen, die sich ihrem Umfang und raumlichen Be-
zug unterscheidenzZur Beseitigung von ErschlieBungsdefiziten werden folgende Einzelmal3nah-
men vorgeschlagen:

1 Bleidenstadt:Schleifenfahrt der Linie 242 mit neuen Haltestellen in €anorama-
stral3e und am Jugendund Sportzentrum (umgesetzt im Rahmen des NVP 2015)

1 Wehen: Neue Haltestelle an der Aarstral3e/Breslauer Strademtrale Umsteigehalte-
stelle zwischen den Linien7® und 271 sowie ErschlieBung des Neubaugebiets
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Wehen Stdmit ganztagiger Durchbindung der Liniel@ nach Hahn

1 Neuhof: Neue Haltestelle an der Aarstral3e/Lilienstralked in den Gewerbegebieten
Im Maiselund Auf dem kleinen Felhllesamt umgesetzt)

1 Hahn:Neuer Linienweg tbeZum Schwimmbadhit neuer Haltestelle am Freibad
(umgesetzt)

Orlen: Anbindung des Gewerbegebiets Orlener Stock
Einrichtung der Linie 273 als weitere Verbindung nach Wiesbaden (erfolgt)

Ausweitung desAngebots der Linie 243 auf ein ganztagiges Taktangebot

= = =4 =

Ganztagige Anbindung des Aar@lenters durch die Linie 274
9 Trassensicherung und Reaktivierung der Aartalbahn

Des Weiteren enthalt der VEP Aussagen zum barrierefreien Ausbau von Haltestellen, zu Mal3nah-
men zur Busbeschleunigurgpwie zur Starkung intermodaler Verkehre durch PaiRide sowie

Bike+ Ride. Flexible Angebotsformesollen durch eine Weiterentwicklung des Komfortbiien-

zepts sowie kurzfristigere Vorbestellzeiten von Rufbussen gestérkt werden. Weitere Aussagen fin-
den sich zumttraktiveren Gestaltung des Tarifsystems sowie zur Verbesserung von Informations-
angebotenund dem Mobilitdtsmanagement.

VEP Idstein 2035

Der Verkehrsentwicklungsplan fiir die Stadt Idstein, welcher im Jahr 2021 beschlossen wurde,
mundet in6 Ziebktellungen fir die Entwicklung von Mobilitat und Verkehr in Idstein. Dazu zéhlen
die Starkung der Erreichbarkeit Idsteins, u. a. mit dem S&l/dem regionalen Busverkeltdie
Vorhaltung eines attraktiven OPNAhgebots sowie die Etablierung von Elektromobilitat und Mo-
bilititsmanagementZur Erhéhung der Attraktivitit des regionalen und lokalen OPKien ver-
schiedene grundsatzliche Ziele angestrebt:

9 Starkere Ausrichtung auf die Anforderungen alkevolkerungsgruppen

9 Zielgerichtete Beforderung und direkte Linienfiihrung fir regionale Verkehre durch
Vermeidung von Umwegfahrten

9 Stadtvertragliche Fahrzeuggrof3en und dicHigktfolgen im Stadtbusverkehr

9 Erschlielung aller maRgeblichen Strukturschwerpunkte sowie sich neu entwickelnder
Stadtbeeiche

9 Aktive und barrierefreie Schnittstellen und Haltestellen, digitale Fahrgastinformati-
onssysteme und moderne Fahrzeuge

Weitere kommunale Planwerke

DasStadtleitbild Bad Schwalbachaus dem Jahr 2021 enthélt pragnante Ubergeordnete Zielfor-
mulierungen fiir disgesamtstadtische Entwicklung. Der Verkehrssektor ist dem Themenschwer-
punkt Gute Infrastrukturzugeordnet, in dem u. a. einschnelle Schienenanbindung der Stadt und
ihrer Stadtteile Uber die Aartalbahrnsagrundlegend betrachtet wird=Ur die Innenstadt ist eine
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Entlastung, insbesondere im PkWerkehryvorgesehenKonkrete Zielaussagen zur OPNEvitwick-
lung finden sich im kurzen Leitbild nicht.

Die imJahr 2021 veroffentlichtéNachhaltigkeitsstrategie der Stadt Eltvilleenthalt gesamtstadti-
sche Leitziele zur Verringerung d€02AusstolRes und nachhaltigen Stadtentwicklurg. Mobili-
tatssektor behandelt die Strategie aufgrund ihres Fokus auf innerstadtische Verkehre den OPNV
lediglich untergeordnetUm zukiinftig eine hohere Attraktivitat des OPNV zu gewahrleisten, bedarf
es nach den Inhalten der Nachhaltigkeitsstrategie verginstigter inneretieind Uberértlicher
Tarifesowie dem barrierefreiedusbau von Haltestellen und Bahnhofen.

Im Integrierten kommunalen Entwicklungskonzeptler Stadt Schlangenbadus dem Jahr 2016

wird Mobilitat als Querschnittsthema betrachtet. Mi#ém Standortfaktor Schlangenbads als Reise-

zi el s o | | -Teansportsyskeij cdéjik @abte undJrlaubel i m OPNV geschaffen
Dazu ist eine Steigerung der Attraktivitat der bestehenden ORyebote angestrebtEir den

Verkehrsknoten Wambach und die Verknipfung mit den dort verkehrenden Regionalbuslinien auf

der Achse Bad&chwalbach?2 Wiesbaden ist die Einrichihg einerPark+Ride Anlage vorgesehen.
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3. Bestandsanalyse

3.1. Raumstrukturanalyse

3.1.1.Stadtstruktur und verkehrliche Anbindung

Die Landeshauptstadt Wiesbadéagt in der Region Stidhesseém Regerungsbezirk Darmstadt
und zéhltrund 295.000 EinwohnendgStand: 203). Die kreisfreie Stadt iskeil der Metropolre-
gion RheinMainund weist dementsprechend einen grof3en Einzugsberdighnach Koblenz und
GieRen im Nordemach Fulda und Aschaffenburg im Osten sowie in die Region RKetkar im
Siden. Pendelstrome bestehen vereinzelt auch tber diese Bereiche himatas,anderem nach
Kassel, KoIn, Bonn und Stuétd. Im Regionalplan Siidhessen ist Wiesbaden als Oberzentrum defi-
niert, wamit sowohl Aufgaben der Grundversorgung ftire Einwohnenderals auch das Angebot
eines spezialisierten, hoheren Sortimeragr regionalen Versorgung einhergehdnnerhalb der
Metropolregion RheiMain, die Gber 3 Mio. Einwohnende zahikf Wiesbaden neben Frankfurt,
Mainz,Darmstadt, Offenbach und Hanau eines \s@thsOberzentrenMit Ausnahme von Hanau
liegen allegenannten Oberzentren in eineRadius vor60 km um Wiesbaden; die rheinlangffal-
zische Landeshauptstadt Maimgrenzt direkt stdlich an.

Abbildung3: Stadtgebiet del_andeshauptstadt Wiesbaden
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Rambach

Auringen
Nordost Sonnenberg H@Ch <Medenbach
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Mitte gl
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Sudost
Nordenstadt

Deéﬁ

Mainz-Kostheim

Biebrich

Mainz-Amoneburg

Mainz-Kastel

I:l Stadtgrenze Wiesbaden

Quelle: ioki GmbH

Im Nordwesten grenzt der Rheingaliaunus Kreismit knapp 19000 Einwohnenden (Stand
2021) auf einer Flache von etwas mehr als 800°kieben der Kreisstadt Bad Schwalbach sind
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die Stadte Idstein, Niedernhausen, Taunusstein, Ridesheim am Rhein sowie Eltville andiRhein
grofRten Stadte des Kreises, die jeweils als Mittedler Unterzentrum durch den Regionalplan de-
finiert werden.Geprégt ist die Region durch das Rheintal, welches gleichzeitig die siidliche Grenze
der Stadt Wiesbaden und des Rheing@aunus Kreisesbildet. Nordlich des Rheintals und der

Sadt Wiesbaden schlie3t d&faunus alsMittelgebirge mit Hoherzwischen 300 und 600 m an,
welche die Raumstruktur maRgeblich prag®ie Region schliel3t ifdsten auf Hohe des Taunus-
hauptkamms ab, an dem neben den Stadten Niedernhausen und Idstein auch weitere zentrale
Verkehrsadermer Region liegen.

Abbildung4: Kreisgebiet defRheingad TaunusKreiges
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Quelle: iokiGmbH

Verkehrliche Anbindung

Verbindungeriiber das Schienennetz sowie Uiber BundesfernstraBestehen insbesondere in
RichtungFrankfurt sowie in mehrergveitere Richtungenin das hessische und rheinlangfalzi-

sche UmlandWiesbaden ist Uber den sogenannten Mainzer Ring direkt an die Bundesautebah

A 66, A 643 und A 671 angebunden, die leistungsfahige Verbindungen in Richtung Frankfurt,
Darmstadt Koblenz und Kaiserslautern darstellen. Im Nordosten Wiesbadens und degRlrein
TaunusKreisesverlauft die A 3 als bedeutende Fernstraflerbindungzwischen der RheiMain-
Region der Stadt KéIn und dem Ruhrgebiet sowie den Stadten Wirzburg und Nurnberg im nérdli-
chen BayernErgéanzt wird das Netz der Bundesautobahnen durch weitere Fernstral3en, die insbe-
sondere flr regionale Verbindungen von Bedeutung sind. Die Bundesstraen B 54, B 260 und B
417 verlaufen in Nd- Stid Richtung von Wiesbaden durch den RheingbaunusKreis und schaf-

fen Verbindungn nach Koblenz und Limburg an der Lahn. Ebenfalls nach Koblenz verlauft die B
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42 entlangdes Rheins. Richtung Osten bestehen Verbindungen Uber @ilBind B455, die Ver-
bindungen durch den Taunus in das nordliche Umland Frankfurts herstellen.

DerWiesbadeneHauptbahnhof ist Gibeeine zweistlindliché-ernverkehrsverbindungach Dres-
denuber Frankfurt, Erfurtnd Leipzigan das ICENetz angeschlosserdariber hinaus verkehren
weitere Einzelziige unter anderem nach Minchen, Hamp8tgttgart und KélnWichtige regio-
nale Verbindungen im Schienenverkehr sind die rechte Rheinstrecke zwischekfurt und Kob-
lenz mit zahlreichen Bahnhofen und Haltepunkten im RheingeaunusKreis die RheinMain

Bahn von Wiesbaden tber Darmstadt nach Aschaffenburgesdie MainLahnBahn zwischen
Frankfurt und Limburg an der Lahmit den Bahnhofen Niedernhausen und Idstein, die im Rhein-
gauTaunusKreis zu verorten sindZudem sindlie Stadte Wiesbaden und Niedernhausen an das
Netz der SBahn RheinMain angeschlossen.

3.1.2.Bevoélkerungsstruktur
Im Jahr 2020 verteilte sich die Bevoélkerung nach Angaben des Rheifigamus Kreises (203)?
und der Landeshauptstadt Wiesbaden (2028)ie folgt:

1 Einwohnade Stadt Wiesbader295.896 (Stand: 31.12.2020)

1 Einwohnade Rheingad TaunusKreis:187157(Stand:30.06.202(B)

Insgesamt lebten im Jahr 2020 soniB83.053Personen in den Aufgabentragergebieten. In Wies
badenist die Bevolkerung zwischen 2020 und 2023 um run@00 Personen angestiegen. Im
RheingauTaunusKreis ist sie in diesem Zeitraum in etwa auf gleichem Niveau verblieban
Verteilung der Bevolkerung zeigékbbildung5 und Abbildung6 sowie Tabelle6.

Tabelle6: Einwohnende irLHWhach Stadtteilen in den Jahren 2020 und 2023

Stadtteil Bevdlkerung 2020 Bevdlkerung 2023
Mitte 22 438 22 597

Nordost 22 834 23 036

Sidost 21233 22192
Rheingauviertel, Hollerborn 22511 22 864

Klarenthal 10 704 10 803

Westend, BleichstralRe 18 226 18 054

Sonnenberg 7 960 7 839

Bierstadt 12 613 12 664

Erbenheim 9 996 10 260

2V/gl.RheingauTaunusKreis 2020

3 Vgl.Landeshauptstadt Wiesbaden 2023
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Stadttell Bevolkerung 2020 Bevolkerung 2023
Biebrich 38 758 38 883
Dotzheim 27 557 28 343
Rambach 2162 2186
HeRloch 663 653
Kloppenheim 2294 2281
Igstadt 2239 2 254
Nordenstadt 7 829 8 827
Delkenheim 5042 5004
Schierstein 10 642 10 855
Frauenstein 2382 2345
Naurod 4 404 4 425
Auringen 3354 3 364
Medenbach 2510 2503
Breckenheim 3332 3316
Amoneburg 1743 1796
Kastel 13 353 13 959
Kostheim 14 381 14 593
Summe 291 160 295 896

Quelle: ioki GmbH
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Abbildung5: Verteilung der Einwohnenden in Wiesbaden im Jahr 2020

Einwohnende Wiesbaden 2020
I bis 10000
[ 10000 - 20000
I 20000 - 30000
[ iber 30000

: Stadtgrenze Wiesbaden

Quelle:ioki GmbH

Abbildung6: Verteilung der Einwohnenden in Wiesbaden im Jahr 2023

Einwohnende Wiesbaden 2020
I bis 10000
[ 10000 - 20000
I 20000 - 30000
I iber 30000

:] Stadtgrenze Wiesbaden

Quelle:ioki GmbH
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Abbildung7: Bevolkerungsdichte der einzelnen Stadtteile Wiesbadens

Bevdlkerungsdichte 2020

(in Einwohnende pro km?)
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[ stadtgrenze Wiesbaden

Quelle:ioki GmbH

Deutlich zuerkennen ist die hohe Bevdlkerungsdichte in den zentralen Gebieten Wiesbddens.
besondere die nordéstlichen Stadtteile zeichnen sich durch eine geringere Bevdlkerungsdichte und
Anzahlan Einwohnenden aus

Insgesamt hat die Bevolkerung seit 2013 in Wiesbaden deutlich zugenommen. Bis zum Jahr 2020
wurde ein Plus von 11.596 Personen verzeichnet. Wie sich die Bevdlkerung zwischen 2013 und
2020 in den einzelnen Stadtteilen entwickelt hat, ist d&obildung8 zu entnehmenDie stidlicher
gelegenen Stadtteile der Stadt Wiesbaden halgadbeieinen deutlichen dwachs an Einwohnen-

den erfahren In weniger zentralen Stadtteilen, vor allem im Norden und Osten Wiesbadens ist ein
leichter Riickgang der Bevélkerung zu verzeichnen.
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Abbildung8: Bevolkerungsentwicklung in Wiesbaden zwischen 2@020

} Bevolkerungsentwicklung
12013-2020 in Prozent
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[
“: Stadtgrenze Wiesbaden

Quelle:ioki GmbH

Die Verteilung deBevolkerungauf die Gemeinden deRheingauTaunusKreiszeigenQuelle:ioki
GmbH

Abbildung9 und Abbildung10sowie Tabelle?.

Tabelle7: Einwohnendem RTKnachGemeindernn den Jahren 2020

Gemeinde ‘ Bevdlkerung 2020

Aarbergen 6 297
Bad Schwalbach 11180
Eltville 16 987
Geisenheim 11 604
Heidenrod 7873
Hohenstein 6 157
Hunstetten 10 437
Idstein 25028
Kiedrich 4084
Lorch 3775
Niedernhausen 14734
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Gemeinde Bevolkerung 2020

OestrichWinkel 11 894
Rudesheim a.Rhein 9 953
Schlangenbad 6 501
Taunusstein 30 096
Waldems 5125
Walluf 5517
RTKgesamt 187 242

Quelle: iokiGmbH

Abbildung9: Verteilung der Einwotendenim RheingauTaunusKreis nach-Gemeinden im Jahr 2020
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Quelle:ioki GmbH
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Abbildung10 Bevolkerungsdichte im RheingaliaunusKreis im Jahr 2020
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Quelle:ioki GmbH

Die Mehrheit der Bevolkerung in RheingdaunusKreis lebt in den Mittelund Unterzentren wie
Idstein, Taunusstein und Niedernhausen. Insgesamt sind alle Gemeinden durch eine eher niedrige
Bevdlkerungsdichte gepréagt. Die 6stlich gelegenen Gemeinden weisenvergleichsweise ho-

here Bevdlkerungsdichte auf.

Wie sich die Bevdlkerung zwischen 2013 und 2020 im RhelifaunusKreis entwickelt hat,
stellt Abbildunglldar. Insgesamt knnauch im RheingauTaunusKreis inder Mehrheit deiGe-
meinden eine Bevolkerungszunahme seit dem Jahr Z@ésgyestelltwerden. Dabei konnten die
raumlich an Wiesbaden angrenzenden Gemeinden egtarkerenZuwachs verzeichnen.
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Abbildungl1 Bevélkerungsentwicklung im Rheingataunus Kreis 20132020
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Quelle:ioki GmbH

Demographischer Wandel

Fur die Stadt Wiesbaden und den Rheinggaunus Kreiswird eine Zunahme des Durchschnitts-
alters der Bevdlkerungis 2035prognostiziert.Im RheingauTaunuskreissoll gleichzeitigdie Be-
volkerungszahl insgesamt abnehmele nach Stadt bzw. Gemeindgnd die detaillierten Progno-
sen leicht unterschiedlichn Wiesbaden wird im Gegensatz mit einem weiteBevolkerungsan-
stieg bis 2035 gerechnetnsgesamiist alsobis zum Jahr 2035 von einer Alterung der Bevolke-
rung im gesamten Planungsgebiet und von einem Bevolkerungsrickgang im Rhefeyanus
Kreis auszugehen

Fur die Konzeption des OPNsfsielt diese prognostizierte Entwicklung eine wichtige Rdllkere
Menscherkonnen seltenemit dem Auto oder mit den Fahrrad fahren und sind daher zuneh-
mend auf 6ffentliche Verkehrsmittel angewiesédas Thema Barrierefreiheitird aufgrund der
zunehmenden korperlichen Einschrankungemmer bedeutenderBei einem Beuviierungsriick-
ganggilt es darauf zu achten, das&ngebotebedarfsgerechund effizient geplant werden, ohne
die EschlieRungsqualitdzu verschlechtern.

3.1.3.Beschaftigte

Im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplgitises, die raumlicheVerteilung der Beschaftig-
ten im Planungsgebieru betrachten und in die Planung einzubeziehen,Hia- und Ruckwege

4Vgl.HA Hessen Aantur GmbH2022a, S.2 und HA Hessen Agentur GmbB22b, S2
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zum bzw. vonmArbeitsplatzeinen wesentlicheeil aller zurtickgelegten Wege ausmachear D
OPN\sollte mdglichst alleArbeitsorteerschlieRen, sodass die Mdglichkeit besteftbeitswege
mit offentlichenVerkehrsmitteh zurtickzulegen.

Seit dem Jahr 2010 konnte ein kontinuierlicher Anstieg an sozialversicherungspflichtig Beschaftig-

ten in der Stadt Wiesbaden verzeichnet werdbn Jahr 2022varen es146 518ozialversiche-
rungspflichtigsowie 13 905geringfiigig entlohnteBeschéftigté. Die rAumliche Verteilung deBe-
schaftigteninklusive demichtsozialversicherungspflichtigeBerufstatigenwird in Abbildung12

dargestellt.Es zeigt sich, dass besondere Arbeitsplatzschwerpunkte vor allem in innerstadtischen

Bereichen, aber aucim Stden entlang des Rheims Biebrich, MainZKastel und MainZKostheim

zu finden sind WeitereKonzentrationen von Arbeitsplatzen befinden siistlich der Wiesbadener

Innenstadt inNordenstadt, Erbenheim und Delkenheim. Vergleich zum Land Hessen arbeiten in

Wiesbaden Uberdurchschnittlich viele Beschéftigtelen Wit s c haf t szwei gen FUnter ne
d enstl ei s¥afnfgemtl| iumikde und p Dié bardéskaupisiadt Wisesbd- e i st un g ¢
den istdabeieine der gro3ten Arbeitgeber.

Abbildung12 RaumlicheVerteilungder Beschaftigtenin Wiesbadenm Jahr 2021
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Quelleiioki GmbHauf der Grundlageler Statistischen Amtgru.a. Beschaftigtenstatistik der Bundesagentur fiir Arbeit
(BA, Acxiom Deutschland (u.a. InfoBaseTM Bus)ness

Im RheingauTaunusKreiskonnte eine ahnlich&unahmean Beschéftigterwie in der Stadt Wies-
badenerfasstwerden die Beschaftigtendichte uneéanzahl istiedochdeutlich geringerim Jahr
2022waren46 626 Personersozialversicherungspflichtig un@ 048 geringfugig entlohnt

5 Vgl Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (Hrsg.)2023
6 vgl. HA Hessen Agentur GmbH 202Zh4


https://www.hessen-gemeindelexikon.de/gemeindelexikon_PDF/414000.pdf
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beschaftigt. RAumlich konzentrieren sich die Arbeitsplatze im RheinrawnusKreisvor allem

auf diezentralen bevdlkerungeeicherenStadte wieWalluf,Eltville, Rudesheimnd Geisenheim

im Suden am Rhein oder Idstein, Taunusstein und Bad Schwalileitér nordlich (vglAbbildung

13. Der grolte Anteil der Beschéftigten arbeitet in den Wirtschaftszwegddr o d uz Geer end e s
werbd Hafhidel , Gast gewer boef fuenndt | Mecrhkee hurnld spérwiivea t¥e Di e |

Abbildung13 RaumlicheVerteilungder Beschaftigtenm RheingauTaunusKreisim Jahr 2021
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Quelleiioki GmbHauf der Grundlage der Statistischen Amter, u.a. Beschaftigtenstatistik der Bundesagentur fiir Arbeit
(BA, Acxiom Deutschland (u.a. InfoBaseTM Business)

3.1.4.Mobilitdtssimulation und Ermittlung derVerkehrsverflechtungen

Die Mobilitat in Wiesbaden ist gennzeichnet von ausgepragten stadtgrenzibergreifendéar-
kehrsverflechtungen, die zu einem Grof3teil &éndlerstrome zurtickzufuhren sindiedoch ist
auch die Verkehrsnachfrage im Binnenverkehr (also Wege innerhalb des StadtgebimtegoRer
Bedeutung Auch Durchgangsverkehr von Berufspendelnden ist feststellbar.

Um die Verkehrsverflechtungen detailliert und verkehrsmittelscharf ermitteln zu kdnnen, wurde
fir Wiesbaden, den RheingaliaunusKreis die gemeinsam als Planungsgebiet bezeichnet wer-
den,und die umliegenden Gebietskorperschaft@imtersuchungsgebie®ine mikroskopische Mo-
bilitatssimulation durchgefuhrt.

Vgl Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (Hrsg.)2023
8 Vgl.HA Hessen Aentur GmbH 20228S.4
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Die Datengrundlage der gesamtémtersuchungbesteht aus einer Vielzahl aQuellenund ver-
schiedenen Datentypen, die in folgender Tabelle nach Kategorien aufgelistet sind:

Tabelle8: Grundlagendaten der Mobilitatsanalyse

Datensatz Datenstand Kategorie

Bevolkerungsdaten unterteilt nach Altersgrup- | 2021 Soziodemografisch
pen (5 JahresSchritte) und Geschlecht in 100 X
100 Meter2 Auflésung

Soziale Milieus der Bevolkerung unterteilt in 11| 2021 Soziodemografisch
Milieus in 100 x 100 Metez Auflésung

HaushaltsgrofRen in 100 x 100 Met2r Auflo- 2021 Soziodemografisch
sung

Kaufkraft derBevolkerung in 100 x 100 Meter 2021 Soziodemografisch
Auflésung

Beschéftigtendaten in 500 x 500 Metet Auf- 2021 Soziodemografisch
I6sung

Raumstruktur (Landkreise, Gemeindem) ZVSN | 2022 Raumlich
Klassifikation der Raumtypen na@&egioStaR 2021 Raumlich

(Regionalstatistische Raumtypologie des BMVI

StraBennetzwerk mit StralRenklassifikationen Tagesaktuell Raumlich
(Widmung, Hochstgeschwindigkeiten, Anzahl 2022
Fahrstreifen, etc.)

Bebauungsdaten Standort und Klassifikation Tagesaktuell Raumlich
von Gebauden (z.B. Einkaufsgelegenheiten, 2022

Schule, etc.)

Daten zu Verkehrsverhalten (z.B. Wegelangen, 2017 Verkehrlich
Wegehaufigkeit, etc.)

in Deutschland 2017l

OPNWNetz mitHaltestellen und OMAngebot 2022 Verkehrlich
(unterschieden nach Verkehrsmitteln wie z.B.
Bus, Tram, RE, RB, ICE)

Feinraumige QuellZiel Matrizen aus Telekom-| 2019 Verkehrlich
munikationsdaten

Quelle: ioki GmbH
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Fur die Analyse des Status quo im Untersuchungsgebiet wurde auf ein umfangreiches\ata
rehouse der ioki GmbH zurlickgegriffddesserDatenqualitathat sich bereits bei einer Vielzahl
von Mobilitatsanalysen in landlichamd urbanenRaumenbewahrt wie z.Bin Hamburg,
Oberbayernim Schwarzwald odein Osthessen. Didaraus entstanden®atenbasis bildet die
Grundlage fur dieveiterenAnalysen furdie Nahverkehrsplan&/iesbaden und Rheingaliaunus
Kreis

Abbildung14 Planungs und Untersuchungsgebiet fur die Mobilitatssimulation
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Quelle: ioki GmbH

Die mikroskopische Mobilitatssimulation ermdéglicht es, jeden einzelnen an einem reprasentativen
Werktag zuriickgelegten Weg im Planungsd Untersuchungsgebiet abzubildeDariber hinaus
konnen die startenden und endenden Wege auch in Form von QieliMatrizen aggregiert wer-
den, so z. B. auf Ebene der Wiesbadener Ortsbezirke oder der Gemeinden im RhEngals

Kreis. Daraus entsteht eine Karte, mit der alle Verkehrsverflechtungen abgebildet und analysiert
werden konnenvgl. Kapitel3).



Seite53 von120 Gemeinsamer Nahverkehrsplan Wiesbaden & Rii@nnusKreis | Teil A

Abbildungl5 Tagliche Verkehrsverflechtungen zwischen den Wiesbadener Ortsbezirken
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Quelle: ioki GmbH
Insgesamt wurdemit der Mobilitatssimulationm Untersuchungsgebiet 1845.420 Wegem
Wiesbadenefzesamtverkehr (alle in Wiesbaden startenden und endenden Wa8ye982 Wege
und im Wiesbadener Binnenverkefalle Wege innerhalb von Wiesbadd0.201 Wege ermittelt.
Bezogen auf den OPNV wurden in Wiesbaden im Binnenve8ei7l Wegeund im Gesamtver-
kehr150.533 Wegenit Bus oder BahmzuriickgelegtFiur den Reingau TaunusKreisergab die
Mobilitdtssimulation 674.414 Wege im Gesamtverkehr3ifidd691 Wege im Binnenverkeh

Weiterhin ermoglicht die Mobilitéatssimulation die Darstellung der Verkehrsnachfrage in Stunden-
scheiben. Dies ist inshesondere fiir die Nachfrageplanung im Rahmen des neuen Linienkonzeptes
von BelangBei Betrachtung des Verlaufes der Verkehrsnachfrage tber den TAaghitddungl6

und Abbildungl7fallt sowohl fir Wiesbaden und den RheingdaunusKreis dievormittagliche

und nachmittégliche Spitzenstunde auf. Dies ist fir Raumtypenhmohen Beschéftigtenzahlen
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typisch, da mit den Spitzenstundensbesondere Wege zur und von der Arbeitsstelle abgebildet
werden.

Abbildungl6 Tagesganglinie der Verkehrsnachfrage in Wiesbaden auf Basis der Mobilitatssimulation

[

Abbildungl?7 Tagesganglinie der Verkehrsnachfrage im RheinJawnusKreis auf Basis der Mobili-
tatssimulation
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3.1.5.0PNVrelevante Ziebrte

Im Rahmen der Mobilitatssimulation werdéPNWrelevante Zielém Planungsgebiet beriicksich-
tigt, da hiermit erhohtemQuelt und Zielverkehr zu rechnen ist und eine Erreichbarkeit dieser
Ortegewahrleistet werden solZu den nachfragerelevanten Strukturedhlendéffentliche Einrich-
tungen mit Publikumsverkehr wiBurgerbirosund Ortsverwaltungeiwder Einrichtungen zur Da-
seinsvorsorge wie beispielweise KrankenhaugarchSportstétten kulturelle Einrichtungensowie
Einkaufs und Freézeitangeboteund Bildungseinrichtungesind Teil der BetrachtungZusatzlich
werden GewerbegebieteinbezogenFir die Stadt Wiesbaden und den RheingdaunusKreis
wurden umfassend®aten beispielweise anhangbn Open Street Map(OSM)Datenabfragerzu
den einzelnerOPNVrelevanten Zieleraggregiert DieseDaten findenm den weiteren Analysen
und Simulationen Berticksitgung.

Die Abbildung18zeigt alle Ortsverwaltungen, KrankenhausEflegeeinrichtungenBildungsein-
richtungen Hochschul bzw. Universitatsstandorte un8chulen) sowieelevante (touristische)
Zielein Wiesbadenbei denen mit einengrol3eren Personenaufkommen zu rechnen ist. Dazu zéh-
len nebenSchwimmbéder, Museen und Theaterauchdie Fasanerieder Nerobergind Veran-
staltungsorte wie der SchlachthodVie firOberzentreniblich,lasst sich eindHaufungder OPNV
relevanten Strukturern den zentralen Lageder Stadt identifizierenEine weitere Verdichtung
befindet sich in demheinnahenStadteilen wie Biebrich,Mainz- Kastel und MainZKostheim

Abbildung18 OPNVrelevante Ziele in Wiesbaden

Bildungseinrichtungen
@  Universitaten/Hochschulen

@® Schulen
Offentliche Infrastruktur
@  Krankenhauser
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Touristische Points of Interest
@  Freizeit und Sport
@ Veranstaltungen/Theater
@® Museen
@ Zoo (Fasanerie)
|:| Stadtgrenze Wiesbaden

Quelle:ioki GmbH

Bildungseinrichtungen wie Schulen, Hohschulen und Universitéten spielen eine besonders wich-
tige Rolle fiir die OPNYIlanung, da anhand der festgelegten Staund Endzeiten OPNXnge-
bote bedarfsgerecht entworfen werden kénnen. In Wiesbaden befinden7ddilgemeinbildende
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Schulenmit rund 32 500 Lernenden(Stand: Schuljahr 2022/2023)und fiinf Hochschulen bzw.
Universitaten mit rund 14 000 eingeschriebenen Studierenden (Stand: Wintersemester
2021/2022). Der grof3te Anteil der Studierenden gehif die Hochschule RheinMain zuriick

Einzelhandelsstandorte und Gewerbeflacheaw. - gebietewerden bei der OPN¥lanung und
modellierung ebenfalls betrachtetaauchdieseQuelt und Zielverkehr erzeugen und daher

durch den OPNV erschlossen werden sol@erade im Wiesbadener Stadtzentrum und in den ein-
zelnen Stadtteilzentren Iasst sich eine Ansammlung von Einzelhandelsstandorten identifizieren.
Dasdeck sichgroRtenteilsmit denbesiedelten Gebietennd in Abbildungl8dargestelltennach-
fragerelevanten Strukturefvgl. Abbildungl9. Die Gewerbeflachen bzwgebietebefinden sich
vermehrtin rheinnahen Lagemngrenzend an bewohnte Gebiete (v4bbildungl19.

Abbildungl19 Gewerbeflachen undgebiete sowieEinzelhandelsstandorte in. Wiesbaden

Einzelhandelsstandorte

Gewerbeflachen

E Gewerbegebiete

|:| Stadtgrenze Wiesbaden

Quelle:ioki GmbH

Im Rheingau Taunus Kreisverteilen sich dig€dPNWVrelevanten Strukturerentsprechend destar-
ker besiedelterStadte undGemeindenm Sitden und Osten des Landkreise@sbesonderen den
Stadten eatlang des Rheinsvie Geisenheim, Eltville uridestrichWinkel Etwas ndrdlichekon-
zentrierensich Schulen6ffentliche Institutionenund Freizeiteinrichtungerin Stadten wieBad
Schwalbach, Taunusstein und Idstein (Vhbildung20). Bertiicksichtigt wurderinrichtungen,
die einhdheres Personenaufkommen erwarten lasaerd deshalb eine wichtige Rolle fur den
OPNV einnehmen.

9 Vgl.Landeshaupttadt Wiesbaden 202a, S99
10Vgl.Landeshauptstadt Wiesbadez022h, S2
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Abbildung20: OPNVrelevante Ziele im Rheingaliaunus Kreis
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Quelle:ioki GmbH

DiedreiHochschulstandorte im Rheingaliaunus Kreismit rund 10000 Studierenden (Stand:
Wintersemester 2022/2023}befinden sich ifdstein im Norden des Landkreises soveie Rhein
in Geisenheimund in OestrichWinkel.Die 22 Schulen (6ffentlich und privat)it insgesamt rund
19000 Lernenden(Stand Schuljahr 202/202 3)*?verteilen sich auf di&Stadte und Gemeindeim
Landkreis(vgl. Abbildung20).

Die inAbbildung21dargestelltenEinzelhandelsstandorte im RheingataunusKreisgebendie
einzelnenStadt und Gemeindezentren wiedeBallungsraume sinavie zuvor Stadte wie Taunus-
stein, ldstein, Geisenheim oder Eltvillea Rahmen deweiterenPlanung deOPNVsollte

1Vgl.HessischeStatistisches Landesan2022, S.10f
12V/gl.Hessisches Statistisches Landesa223, S.11
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demnachverstarktauf die Anbindungliese Bereichegeachtet werden, um eine Erreichbarkeit
mit 6ffentlichen Verkehrsmittelau gewahrleisten

Abbildung21: Einzelhandelsstandorte im RheingataunusKreis

Einzelhandelsstandorte
[ randkreisgrenze RTK

Quelle:ioki GmbH

3.2. Nahverkehrsanalyse

Die wesentliche Grundlage fir die Erarbeitung eines Linienkonzeptes im Rahmen des Nahver-
kehrsplanes ist eine grundlegende und fundierte Analyse des Nahverkehrs im Status Quo. Hierzu
wurdenanhand. der Mobilitatssimulation verschiedene Kennziffern und wichtige Parardeter
OPNY¥in Wiesbaden und imlingau Taunus Kreisausgewertet und analysiert. Gleichzeitig-

folgt im Rahmen der Nahverkehrsanalysime Bestandsaufnahme der OPM&levanten Infra-

struktur und der Organisation des OPNVs in den beiden GeliigiskschaftenDies beinhaltet u.

a.die Art und Lage von Betriebshofen, diestehenden Konzessionen sowie die Verfligbarkeit an
Personal und Fahrzeugen.

Die Planung und Ausgestaltung des OPNV im Untersuchungsgebiet liegt in der Zustandigkeit ver-
schiedener Aufgabentréager. Die Organisation des SPNV, der neben Regionalexpicsegio-
nalbahnlinien auch die-Bahn RheinMain umfasst, obliegt dem Rheiain Verkehrsverbund

(RMV), wobei auf Verbindungen nach Rheintd#fdlz zusatzlich der dort zustandige Zweckver-

band OPNV Rheinlariéfalz Stid (ZOPNV RLP Sud) die Organisation tibernbiendufgabentra-
gerschaft fur den Offentlichen Personennahverkehr in Wiesbaskein der Landeshauptstadt
Wiesbaden beim stadtischen Dezernat flir Bauen und Verkehr angesie®édt.Rheingau
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Taunus Verkehrsgesellschaft (RTV) Ubernimmt die Aufgabentréagerschatft fir den Rheingau
TaunusKreis.

3.2.1.Verbindungen im Schienenund Busfernverkehr sowie Schienen-
nahverkehr

Die Stadt Wiesbaden ist derzeit Uber verschiedene Verbindungen an den Fernverkehr der Deut-
schen Bahn angeschlossen. Ziige der-1Giie 50 verbinden Wiesbademweistiindlich mit Frank-

furt, Fulda, Erfurt, Leipzig und Dresden. In den Morgend Abendstundemwverkehren zusatzlich
einzelne Zige der ICEinie 45 tGber den Wiesbadener Hauptbahnhof, weldivekte Verbindun-

gen nach Koélrsowie Mannheim, Stuttgart und Miinchen herstell&leben den Fernziigen der
Deutschen Bahn bietet auch das Unternehmen FlixTrain EahronWiesbaden tber Frankfurt

Sid, KasseWilhelmshohe, Braunschweig und Wolfsburg nach Berlin Siidkreuz an. Dieses Angebot
beschrankt sich auf jeweils eine Fahrt an insgesamt drei Wochentdgjiee. Ubersicht gibTabelle

9.

Tabelle9: Schienenpersonenfernverkehr in Wiesbaden

Linie Verlauf Takt

ICE 45 KdIn2 Wiesbader2 Mainz2z Mannheim2 Stuttgart @ Minchen)| Einzelne
Fahrten

ICE 50 Wiesbader2 Frankfurt2 Fulda2 Erfurt2 Leipzig- Dresden 120%

FLX 11 Wiesbader?2 Mainz2 Frankfurt (Main) Su@ Fuldaz2 KasselWil- | 3x
helmshéhe2 Goéttingen2 Hildesheim2 Braunschweid@ Wolfs- | wéchentlich
burg2 Berlin Hbf2 Berlin Stidkreuz

Quelle:Planersocietat

Fernverkehr mit Bussen wird von Wiesbadimch verschiedene nationalénd internationale An-

bieter durchgefiihrtDie Fernbushaltestelle befindet sich am Busbahnhof des Wiesbadener Haupt-
bahnhofs, sodass ein direkter Umstieg zwischen Angeboten im Schieumeh Busfernverkehr

maglich ist.Von dort bietetder Anbieter-lixBusVerbindungnin mehr als 20Stadte an, darunter
umsteigefreie Verbindungen nach Kéln, Disseldorf und Essen sowie nach Karlsruhe, Stuttgart und
Minchen Dariiber hinaus existieren zahlreicl@ernationale Verbindungensorwiegend nach
Osteuropa.

Neben den Fernverkehrslinien verkehren in der Stadt Wiesbaden und im Rheirggawus Kreis
mehrere Linien des Schienenpersonennahverkd®BNV)Die Linie RB 10 bedient stlindlich die

Halte entlang der rechten Rheinstrecke zwischideuwied, Koblenz und Frankfurt am Main. In der
HVZ wird diese Linie auf dem Abschnitt Kobl@nErankfurt auf einen Halbstundentakt verdichtet.
Zusatzlich fahren in der HVZ einzelne Zige der Linie RE 9 zwischen Eltville und Frankfurt, die das
Angebot der B 10 um vereinzelte Exgssverbindungen erganzen. Anders als die Ziige der RB 10
héalt der RE 9 dabei nicht am Wiesbadener HauptbahnhbfDezember 2025 wird das Angebot

auf der Rechten Rheinstrecke durch die neue Lini€lBERuch als RheingalExpress bezeichnet,
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erganzt. Diese Linie soll zweistiindlich zwischen Koblenz ferashkfurt am Main verkehremiese
Linie lasst aufgrund ihres Expresscharakters zahlreiche Halte aus und wird, analog zum RE 9, nicht
am Wiesbadener Hauptbahnhof halten.

Auf der MainLahn-Bahn zwischen Frankfurt und Limburg an der Lahn verkehren stiindlich Zige
der Linie RB 22, die in der HVZ um Fahrten des RE 20 erganzt werden. Letzterer zeichnet sich
durch eine geringere Zahl an Zwischenhalten und somit auch durch kiiReigezeiten im Ab-

schnitt Niedernhause® Limburg aus. Von Niedernhausen verkehrt halbstiindlich die Linie RB 21
zum Wiesbadener Hauptbahnhof tiber die Landchesbahn, die einen Bahnanschluss fur die Wiesba-
dener Stadtteile Igstadt und Erbenheim herstellt. lerdVZ fahrieder zweite Zug auf deRB 21

Uber Niedernhausen hinaus bis nach Limburg, wodurch das Angebot auf der Méin Bahn zu-
satzlich erganzt wird. Dartber hinaus existiert mit der Linie RB 75 eine Verbindung von Wiesbaden
nach Aschaffenburg Uber Mainz, Gr@%erau, Darmstadt und Dieburg. BéeLinie verkehrt halb-
stuindlich zwischen Wiesbaden und Darmstadt. Zwischen Darmstadt und Aschaffenburg besteht
ein 30-Minuten Takt nur in der HVZ, ansonsten wird dieser Abschnitt im Stundentakt bedient.

Wiesbaden und der RheingaliaunusKreis verfligen auch Uber einen Anschluss an diB&hn

Rheirr Main. Die Landeshauptstadt Wiesbaden ist Gber die S 1, S 8 und S 9 jeweils halbstindlich
mit Frankfurt und dessen Umland verbunden. Wéhrend die Linie S 1 nandhmlaizum Frankfurter
Hauptbahnhof und anschlieRend weiter Uber Offenbach nach Roder@drds Roden verkehrt,

nutzen die Linien S 8 und S 9 Uiberwiegend Schienenstrecken sidlich des NBaidg. Linien be-
dienen einen gemeinsamen Linienweg Uber Riusselshé&irankfurt Flughafen, Frankfurt Hbf und
Offenbach Ost nach Hanau Hbf mit dem Unterschied, dass die S 8 tiber den Mainzer Hauptbahnhof
und die Linie S 9 auf einem beschleunigten Linienweg Uber Maiastel verkehrtNiedernhausen

im RheingauTaunusKreis ist durch-die S 2 in das Netz delBahn RheinMain integriert. Diese
halbsttindliche Linie stellt eine direkte Verbindung nach Hofheim im Taunus, Frankfurt, Offenbach
sowie Dietzenbach her und wird in der HVZ aufegiri5 Minuten Takt verdichtet.

Tabellel0 Schienenpersonennahverkehr in Wiesbaden und dem RhekigawnusKreis

Linie Verlauf Betreiber Vertragsdauer

RE9 Eltville2 WiesbadernBiebrich2 MainzKastel2 VIAS bis 12/2023
Frankfurt Hochst2 Frankfurt Hbf

RB 10 | Neuwied2 Koblenz2 Rideshein? Wiesbaden | VIAS bis 12/2023
Hbf2 Frankfurt Hochst2 Frankfurt Hbf VIAS 12/2023-12/2038
RE 20 | Frankfurt Hbf2 Frankfurt Hochst2 Hofheim DB Regio bis 12/2036

(Taunus)2 Niedernhauser2 ldstein2 Bad Cam-
berg2 Limburg (Lahn)

RB 21 | Wiesbaden Hb2 Wiesbadenligstadt2 Niedern- | Hessische | bis 12/2032
hausen ¢ Idstein2 Bad Camber@ Limburg Landesbahn
(Lahn))
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Linie Verlauf Betreiber Vertragsdauer

RB 22 | Frankfurt Hbf2 Frankfurt Hochst2 Hofheim DB Regio bis 12/2036
(Taunus)2 Niedernhauser2 ldstein2 Bad Cam-
berg2 Limburg (Lahn)

RB 75 | Wiesbaden Hb2 Mainz Hbf2 Grof3 Gerau2 Hessische | bis 12/2033
Darmstadt Hb2 Dieburg2 Babenhauser? Landesbahn
Aschaffenburg Hbf

S1 Wiesbaden Hb2 Hochheim2 FrankfurtHochst | DB Regio bis 12/2036
2 Frankfurt Hbf2 Offenbach Os2 Rddermark
Ober Roden

S2 Niedernhauser2 Hofheim (Taunus® Frankfurt | DB Regio bis 12/2029
Hochst2 Frankfurt Hbf2 Offenbach Ost Diet-
zenbach

S8 Wiesbaden Hb2 Mainz Hbf2 Risselshein2 DB Regio bis 12/2036
Frankfurt Flughafen Ri# Frankfurt Hbf2 Offen-
bach Os®2 Hanau Hbf

S9 Wiesbaden Hb2 MainzKastel2 Risselshein2 | DB Regio bis 12/2036
Frankfurt Flughafen Ri# Frankfurt Hbf2 Offen-
bach Os®2 Hanau Hbf

Quelle:Planersocietat

Auf dem Stadtgebiet Wiesbadens befinden sich derzeit insgesahtStationen des SPNV. Der
Wiesbadener Hauptbahnhofldet mit elf Abfahrten je Stunde und Richtung das Herzstiick des
Schienenverkehrs in der Landeshauptstadt. Auch didaBn Stationen Wiesbaden Ost und

Mainz Kastel verfligen Uibeein dichtes SPNVMAngebot mit mehreren Abfahrten je Stunde und
Richtung, insbesondere in und aus Richtung FrankMiféhrend die StationeWiesbaderErben-
heim, Wiesbaderigstadt und Auringen/Medenbackntlang der Landhesbahn ganztagigalb-
stiindlich bedient werden, ist didsei den Halten in WiesbadeBiebrich und Wiesbadefchier-
stein nur in der HVZ der Fall. Insgessechs der acht Stationen auf Wiesbadener Stadtgebiet
kdnnenzumindest eingeschrankiarrierdrei erreicht werden, wobei bei drei der Haltepunkte ggf.
Unterstiitzung bei der Uberwindung von maximal einer Stofier von Rampenanlagen mit Stei-
gungen Uber 6%bendotigt wird. Bei derzwei Bahnhalten, die derzeit nicht barrierefrei zuganglich
sind, bestehinsbesondere vor dem Hintergrund ein hoher Handlungsbedarf, dass es sich dabei
um Standorte mit einem dichtenngebot handelt.
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Tabellel1 Bahnstationen in der LHW

Station

Linien

Abfahrten pro

Stunde(NVZ)

Barrierefreiheit

Wiesbaden Hbf RB 10, RB 21, RB 75| 1112 Barrierefrei
S1(56),S8,S9
Fernverkehr
WesbadenBiebrich (RE9,RB 10 1-2 Mit Hilfe barrierefrei
WesbadenErbenheim RB 21 2 Barrierefrei
Wesbadenlgstadt RB 21 2 Mit Hilfe barrierefrei
Wiesbaden Ost S1,S8,S9 6 Nicht barrierefrei
WesbadenSchierstein (RE9,RB 10 1-2 Mit Hilfe barrierefrei
Wiesbaden RB 21 2 Barrierefrei
Auringen/Medenbach
MainzKastel (RE9,RB 10 5-6 Nicht barrierefrei
S1,S9

Quelle:Planersocietatlinien in Klammern verkehren an der betreffenden SPBt&tion nur mit einzelnen Fahrten

Im RheingatTaunusKreis liegen insgesamt 18PNVStationen, davon 11 an der rechtsrheini-

schen Bahnstrecke Richtung Kobleman denen stiindliche Verbindungen verkehren, die in der
Hauptverkehrszeitiuf einen Halbstundentakt verdichtet werdein vergleichbares Angebot be-
stehtauchan den zwei Bahnhofe Idstein und Niedernhauseentlang der MainLahnBahn Letz-

terer bietet durch die zusatzliche Anbindung an die Ziige der Landchesbahn sowie Baeh®
Rheinr Maininsgesamt 5 Abfahrten je Stunde und Richturign RheingauTaunusKreis istmit
dem Bahnhof Lorcltediglich eire Station barrierefrei ausgebaut.

Tabellel2 Bahnstationen im RTK

Station

Linien

Abfahrten pro

Stunde (NVZ)

Barrierefreiheit

Assmannshausen RB 10 1 Nicht barrierefrei
Eltville RE 9, RB 10 1 Nicht barrierefrei
Erbach (Rheingau) RB 10 1 Mit Hilfe barrierefrei
Geisenheim RB 10 1 Mit Hilfe barrierefrei
Hattenheim RB 10 1 Mit Hilfe barrierefrei
Idstein (Taunus) RE 20, RB 22 1 Mit Hilfe barrierefrei
Lorch (Rhei) RB 10 1 Barrierefrei
Lorchhausen RB 10 1 Nicht barrierefrei
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Station Abfahrten pro Barrierefreiheit

Stunde (NVZ)

Niedernhausen (Taunus) | RE 20, RB 21, RB 22| 5 Nichtbarrierefrei
S2

Niederwalluf RE 9, RB 10 1 Nicht barrierefrei

OestrichWinkel RB 10 1 Nicht barrierefrei

Rudesheim am Rhein RB 10 1 Mit Hilfe barrierefrei

Worsdorf RB 22 1 Nichtbarrierefrei

Quelle:Planersocietat

Abbildung22: Schienennetz Wiesbaden & RTK
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Quelle: ioki GmbH

3.2.2.RegionaleBuswerbindungen

RM\V ExpressbusLinien

Die Expressbussesind im RheinMainVerkehrsverbund die hochwertigsBroduktgruppenner-

halb der Linienbusprodukte. Ihreerkehrliche Funktion besteldarin, schnelle Verbindung zentra-

ler Ortedort zu ermdéglichenwo eine SPNAInfrastruktur fehlt, aber von der Netzhierarchie denk-
bar ware Entsprechend hochwertig ist die Planungsmaxifitedie % Busse.Grundsatzlich soll

eine Betriebszeit von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr ermdglicht werden, bei einem moglichst direkten Li-
nienverlauf, dedie Reisezeides Individualverkelsrnicht um die Halfte Ubersteigt (Reisezeiti\-
Reisezeit *1,5)Da durch den XBusSPNVQualitaten fortgeftihrt werden sollenst ein SPNV
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Anschluss Uberwiegendorhanden. Im Rheinga@faunus Kreis und der Landeshauptstatl¥ies-
badenverkehren zum Zeitpunkt der Bestandsanalyse &e&presshsse.Auf das Zentrum von
Wiesbaden sind die drei Linien X26, X72 und X76 ausgerichtet

- DieLinie X26bedient von Wiesbaden aus kommendch NordWestendas Kreisgebiet
und endet imbenachbarten Mstatten. lhr Verlauf orientiert sich an der B 260.

- DieLinie X72fuhrt aus Wiesbaden in Richtung Norddorch den RheingatlraunusKreis
nach Limburg

- Die Linie X6 verlauftin Richtung Frankfurt nach Ostetlber Hofheim und Konigsstein
endet sie in Bad Homburgnd bietet damit Tangentialverbindungean SPNVAsten des
Frankfurter Stadtverkehr.

- Die X7%edientpriméreine Verkehrsnachfrage im Rheingdi@aunusKreis. Sie verbindet
Bad Schwalbach mitliederwallufam Rhein unchat hier Anschluss an den RB {flehe
dazu oben) Die Linie endefahrplanmaRigin WiesbadernBiebrichund hat damit keinen
Anschluss an das Wiesbadener Zentrum.

Abbildung23: Expressbusse Wiesbaden & RTK
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Quelle: ioki GmbH
Regionat und Lokabuslinien

Im RheingauTaunusKreisverkehreniiber 30 Linienim Regional und Lokalverkehrdie sichzu

einem auf die regionalen Zentren ausgerichteten Netz zusammensefzenRegionalbugienin

der Zustandigkeit des RMdedienendabei vorwiegendlie starksten Achsen sowie kreistber-
schreitende Verbindungemabei handelt es sich vorwiegend um Linien, die radial auf die Landes-
hauptstadt Wiesbaden ausgerichtet siomehd Verbindungen in Richtung des Rheingaus sowie in
die zentralen Orte des Taunus (Bad SchwalbacheldsTaunusstein) herstelleiDas



Seite65 von 120 Gemeinsamer Nahverkehrsplan Wiesbaden & Rii@nnusKreis | Teil A

Lokalbusnetz in der Zustandigkeit der Ruivifasst vorwiegend kleinraumigeinien mit vorrangi-
ger ErschlieBungsfunktiarbDabei liegt ein Fokus awfer Verkniipfung von Siedlungsbereicheie
nicht durch das Regionalbusnetz abgedeckt werdenRIneingau Taunus Kreisbetrifft dies va-
wiegendtangentiale Verbindungen sowigérschlieliungsverkehre mit Anschluss an den Regional-
busverkehr in den zentralen Ortelmsbesondere im Rheingadienen die Lokalbuslinien dabei
auch als Zubringerlinien zum SPNV.

Abbildung24: Loka}l und Regionalbus Wiesbaden & RTK
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Schulbusverkehrém Rheingau Taunus Kreis

Zu Abdeckung der Anforderungen des Schilerverkelesdenim RheingadTaunusKreis zahlrei-
che zusétzliche Fahrten im Linienverkehr angeboteben zusatzlicheFahrten auf ganztagig
verkehrenden Linien existieren dabei ausfeitere Linien, die lediglich im Schulerverkehr betrie-
ben werden. Jene Linien bedienen vorwiegend solche Relationen, die durch den Ubrigen Linien-
verkehr nicht abgebildet werderabei kann es auch zu deutlichen Unterscheidungen der Linien-
fihrungen gleich bezeichneter Limekommen.
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Abbildung25: Schulbuslinien RTK
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Linien-BedarfsverkehreRTK

Auf nachfrageschwachen Relationen im RheingeaunusKreis existieren verschiedene Angebote

des Bedarfsverkehrgliein Form eines RufbuSystemsabhéngig vom Betreiber 60 bis 90 Minu-

ten vor Abfahrtbestellt werden kénnenAuf denbedienten Relationen besteht dabei in der Regel

kein klassischer Linienverkehr, sodass dem Rufbus eine besondere Bedeutung in der Erschlielung
zukommt. An zentralen Knotez. B. Umsteigehaltestellen oder SRINltepunkten) bestehje-

weils die Méglichkeit zum Umstieg auf den Linienverkehr.
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Abbildung26: LinienbedarfsverkehRTK
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3.2.3.Lokale Buswerbindungen

Stadtbusverkehr

Im Rahmen des 201¥eschlossenen Dienstleistungsauftrag fur das Wiesbadener Stadtbusnetz
wurden die Leistungen auf den Stadtbusiin fir weitere zehn Jahre direkt an ESWErkehrver-
geben.Mehreresogenannten Gemeinschaftslini¢hinien 6, 9, 33 und 74die sowohl auf Mainzer
als auch auf Wiesbadener Stadtgebiet verkehmearden von ESWKerkehrund der Mainzer Ver-
kehrsgesellschaft (MVG) gemeinsam betriekgie.in den Wiesbadener Stadtteilen Maiastel
und MainzKostheimverkehrenden Linien 5468 sind Teil des Mainzer Stadtbusnetzes, sodass
ausschlieB3lich die MVG fiir den Betreib zustandig ist.
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Abbildung27: Stadtbus Wiesbaden
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Schnellbusverkehre Wiesbaden

In derLandeshauptstadt verkehren mehrere Stadtbuslinien beschleuwhigth das Auslassen von
Haltensowie das Befahren von Schnellstraflen und AutobahineiStadgebiet DieLinien 46 und

48 verkehren ganztagig und binden dabdie AuRenstadtteile Nordenstadt und Delkenheim sowie
Teile der Stadte Hochheim und Hofheim im MdiaunusKreis an, in denen sie auch Erschlie-
Rungsfunktionen tbernehmeiie Linie 47 verkehrt als beschleunigte Verstarkerlinie lediglich in
der HVZwobeizum Tell verschiedene Linienwege bbefan werden. Die Linie 3@ird als Freizeit-
linie zum Ausflugsziel Platte lediglich an Wochenenden betrieben.
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Abbildung28: Schnellbuslinien Wiesbaden
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In den Wiesbadener AuRenstadtteilen sowie auf Verbindungen Uber die Stadtgrenzen hinaus, auf
denen nurein geringes Nachfragepotenzial besteht, betreibt die ESWE Verkehr verschiedene Be-
darfsverkehrslinienn Form von AnrufSammeltaxis (ASTyvobei die Linie AST46 vollstandig au-
Rerhalb des Wiesbadener Stadtgebiets verkehrt. Die einzelnen Bedarfsverkehrslinien weisen
terschiedliche Bedienungszeiteauf. Wahrend die Linien A%, AST26 und AST46 ganztagig
unregelmafigem Takt angeboten werden, ibernimms dengebot AST2€ie Fahrten der regula-

ren Buslinie 20 in der Schwachverkehrsz&iine Fahrt muss je nach Linie mindestens 30 bis 45
Minuten vor Abfahrt bestellt werden.
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Abbildung29: AST Wiesbaden
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Schulbusverkehre Wiesbaden

Trotz des dichten Liniennetzes im Stadtbusverkehr verkehren in Wiesbaden mediggiezende
Schulbuslinien, dieen Schulerverkehr auf solchen Relationen abwickeln, auf denen kein regelma-
Riges Linienagebotbesteht.Die Schulbuslinie 38 sticht dadurch hervor, dassesiggegen den

anderen Schulbuslinieauch im Liniennetzplaenthalten ist undihr eine Bezeichnung des Stadt-
busnetzes zugeordnet isDie UbrigenSchulbuslinien sind durch eine dreistelligsiennummer

mit vorangestelltem E gekennzeichnet und bediersawohl Relationen, die im Stadtbusnetz be-

dient werden, als auch zusatzliche Linienwege, die aul3erhalb des Schilerverkehrs nicht ohne Um-
stieg-genutzt werden kénnen.
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Abbildung30: Schulbuslinien Wiesbhaden
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Nachtbusverkehre Wiesbaden

Nach Mitternacht werden auf Wiesbadener Stadtgebiet zusatzliche Fahrten durch den sogenann-
ten Nightliner angebotendie gegenuber dem Angebot tagstiber umwegige Linienfihrungen zu-
gunsten eine erhdhten ErschlieBungswirkung aufweisddie Linien des Nightliners sind dabei
stark aud die zentralen Zielorte Innenstadt und Hauptbahnhof ausgerichtet, an denen Anschluss
zwischen den Linietvzw. zum Schienenverkehr besteht. Unter der Woche verkehrt lediglich die
Ringlinie N13 die gesamte Nacht, wahremd dentbrigen Nightliner Linienjeweils nur eine Fahrt
ausgehend vonPlatz der Deutschen Einheitm 0:30 Ulr angeboten werdenAm Wochenende
verkehren alle Nightlinetinien mit mehrererFahrten, wobei im Rahmen von Veranstaltungen
zusatzliche Fahrten angeboten werdédviehrere Linien sind dabei auch im Sonderverkehr an Hei-
ligabend sowie in der Neujahrsnacht in Betri¢hie Stadtteile Mainzastel und MainzKostheim
werden im Nachtverkehr am Wochenende zusatzlich durch die Linie 9Ud€bedient.
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Abbildung31 Nachtverkehr Wiesbaden
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3.2.4.Bedarfsgesteuerte Busverkehre

Abbildung32: On DemaneBediemgebieteim RTK
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In der Stadt Wiesbadeexistierenmehrere Liniendie mit Anrufsammeltaxs (AST pedientwer-

den, u. a. die Linien AST24, AST26 und Teilabschnitte der Linidid®@muss der Fahrtwunsch
spatestens 60 Minuten vor Fahrtantritelefonischgemeldet werdenlm RheingauTaunusKreis
verkehrt derzeit in den beiden Kommunen Taunusstein und Idstein der On De®and vi ce FEMI L |
(vgl. Abbildung32: On DemandBediemgebieteim Zum Einsatz kommen mehrere Elektrofahr-
zeuge, die per Telefon oder App gebucht werden kdnnen. Das Bedienungsgebiet wird durch ein
engmaschiges Netz virtueller Haltepunkte abgededie, fir die Fahrgaste eine Eirund Aus-
stiegsmaoglichkeit bietenSeit der Inbetriebnahme ist insbesondere das Angebot in Taunusstein
sehr gut angenommen worden, so dalsgr bereits Erweiterungen vorgenommen wurdekle
Informationen rund undas Angebotverden vomRMWVund den KommuneifTaunussteirund Id-
stein) online zurVerfligung gestellt.

3.2.5.Mikromobilitat / Vernetzung

In Wiesbademibt es verschieden&lobilitditsangebotedie der Kategorie der Mikromobilitat zuzu-
ordnen sind Dabeihandelt es sich um Hretroller, Bikesharing sowie CarsharingAngebote.

Laut Angaben der Landeshauptstadtis dem Jahre 2018ibt esvier verschiedeneAnbieterfir E
Tretrollerim StadtgebietDen verschiedenen Anbietern ist es lalgm Merkblatt fiir Anbieter von
Elektro Tretrollerverleihsysteme Wiesbadererlaubt, bis zufunf Tretrollerin einem Radius von
100 mzu platzieren(vgl. Landeshauptstadt Wiesbaden 2012arks, Griinanlagen und Ful3gan-
gerzonensind dabeinicht alsAbstellbereich der Fahrzeuge gestatt&ie Nutzungsowiedie An-
zahlder Tretrollerhabennach Daten der Anbieteseit Inbetriebnahme 2019 eine steigende Ten
denz

Weiterhin werden i'Wiesbaden mehrere Fahrradverleihsysteme betrielddachdemder Betrieb
deseigenen Fahrradverleihsystemisn t e r - d e meinRadiimeMai2@22 eingestellt wurde,
werden dienoch vorhandenen Fahrrad@rklusiveder mehr als 80bestehenderStationenvon ei-
nem privaten Anbieter weitdoetrieben Die vorhandenen Fahrrader simdektrifiziert,um den to-
pographischen Hindernissen der Stagirecht zu werdenDarUber hinaudbietenzwei weitereAn-
bieterihren Service in Wiesbaden an. Die von den beiden Anbidtergitgestellten Fahrrader
sind nicht stationsbasiert und kénnen groRtenteils flichendeckander Landeshauptstadt abge-
stellt werden.

Vorhandene Daten zur Nutzungn Carsharingtationen reichen bis Mai 2021 zuriitkele der

betriebenen Standorte sindrst seit dem vierten Quartal 2022 verfiigb&ille in Wiesbaden be-
triebenen Carsharingservices sind stationsbasiert. Fahrzeuge missen an feStandortenab-

geholt bzw. abgestellt werderkinige Anbieter arbeiten direkt mit der Stadt zusammen.


https://www.rmv.de/c/de/start/rtv/on-demand-verkehr/on-demand-shuttle-emil-in-taunusstein
https://www.taunusstein.de/wohnen-bauen-umwelt/infrastruktur/on-demand-mobilitaet/
https://www.idstein.de/leben-in-idstein/stadtportraet/mobilitaet/mit-bus-und-bahn/on-demand-verkehr/
https://www.idstein.de/leben-in-idstein/stadtportraet/mobilitaet/mit-bus-und-bahn/on-demand-verkehr/
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Abbildung33: Car Sharing in der Wiesbadener Innenstadt
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3.2.6.Tariflandschaft

Der Tarif ist einer der zentralen Einflussfaktoren, wenn es um die Verkehrsmittelwahllgeht.
Wiesbaden geltedafiir eine Vielzahl an spezialisierten Tarifformen, mit denen der Verkehrsver-
bund und die Stadt die Vielfalt der Nutzungsanspriiche gerecht werdenNglben der Integration

in den Uberregionalen Verkehrsverbund RMV (RhdainVerkehrsverbund) ist Wiesbaden auch
Teileines lokalen Verkehrsverbursthit der Stadt Mainz, fiir den die gemeinsame Preisstufe 13

gilt. Somit berechtigen Fahrscheine, deneils innerhalb einer der beiden Landeshauptstadte er-
worben wurden; zu einer Fahrt in die jeweils andere. Alle fir das Tarifgebiet 6500 ausgegebenen
Fahrscheine berechtigen zur Nutzung des OPNV in beiden Stadten.

Der RMV listet in seinem Preisblatt knapp 40 Tarifoptionen flr das Tarifgebiet 6500 (Mainz/Wies-

baden) auf. Neben Einzelfahrscheinen, die mit einem R3psrPass reduziert werden kénnen,

bietet der RMV verschiedenen Zeitkarten an. So sind Tagiechen und Monatskarten erhalt-

lich, die zum Teil um vergunstigte Angebote fir Schiler, Auszubildende und Senioren erganzt

werden. Eine Einzelfahrt fir Erwachsene kostet zum Zeitpunkt der Bearbeitung (gultig ab 1. Ja-

nuar 2023) 3,30 A und Preissegmdnawig vergldgichbafahrkareemin 4 hnl i ¢ he
Frankf urotd e(r3,MiiOn sit)er (3,30 A). Einzelfahrten in D
oder Mannheim (3,00 A) s im\krkemrsverguadgviainz Wiesbadeh i ¢ h g i r
wird zudem eie Sammelkarte fir 5 Fahrten in den Landeshauptstadten Mainz und Wiesbaden fur

12,50 A angeboten. Bezogen auf eine Fahrt entstet
Uber Einzelfahrscheinemas Angebot kostenfreier Fahrten wie bspw. in der Augsburger Zitye

existiert nicht.













































































































































